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REGULAMENTUL (UE) 2016/919 AL COMISIEI
din 27 mai 2016

privind specificatia tehnicid de interoperabilitate referitoare la
subsistemele de control-comanda si semnalizare ale sistemului
feroviar in Uniunea Europeana

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1
Obiect

Se adopta specificatia tehnica de interoperabilitate (STI) privind subsis-
temele de control-comanda si semnalizare CCS ale sistemului feroviar in
Uniunea Europeana, astfel cum este prevazut in anexa.

Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1)  STI se aplica tuturor subsistemelor noi, modernizate sau reinnoite
de ,,control-comanda si semnalizare terestre” (de cale) si de ,,control-
comandd si semnalizare la bord” ale sistemului feroviar definite la
punctele 2.3 si 2.4 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797 a Parla-
mentului European si a Consiliului (!). Sectiunea 7.2.1a din anexa se
aplica tuturor modificarilor aduse unui subsistem la bord existent.

(2)  STI nu se aplica subsistemelor existente de ,,control-comanda si
semnalizare de cale” si de ,,control-comanda si semnalizare la bord” ale
sistemului feroviar care au fost deja date in exploatare la nivelul unei
parti sau al intregii retele feroviare a oricarui stat membru la data intrarii
in vigoare a prezentului regulament, cu exceptia cazului in care:

(a) subsistemul este supus reinnoirii sau modernizarii in conformitate cu
sectiunea 7 din anexa la prezentul regulament sau

(b) zona de utilizare este extinsa in conformitate cu articolul 54 alinea-
tul (3) din Directiva (UE) 2016/797, caz in care se aplicd dispo-
zitiile sectiunii 7.4.2.4 din anexa la prezentul regulament.

(4) Domeniul tehnic si geografic de aplicare a STI este prezentat la
punctele 1.1 si 1.2 din anexa.

(") Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din
11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeana (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).
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Articolul 3

Puncte deschise si cazuri speciale

(1) In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, fiecare stat membru transmite celorlalte state membre
si Comisiei o listda a organismelor care, in conformitate cu
» M1 articolul 14 din Directiva (UE) 2016/797 «, sunt desemnate sa
indeplineasca procedurile de evaluare a conformitatii si de verificare cu
privire la:

(a) punctele deschise mentionate in anexa G;
(b) cazurile speciale enumerate la punctul 7.6.2 din anexa.

(2) Daca un stat membru a transmis deja aceste informatii in temeiul
deciziilor anterioare ale Comisiei, se considera ca si-a indeplinit aceasta
obligatie.

Articolul 4

Proiecte in stadiu avansat de dezvoltare

in conformitate cu articolul 9 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE,
fiecare stat membru transmite Comisiei o listd a proiectelor care se
desfagsoara pe teritoriul sau si se aflda intr-un stadiu avansat de
dezvoltare. Lista se transmite in termen de un an de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament.

Articolul 6

Punere in aplicare

(1)  Furnizorii si solicitantii de autorizatii de punere in serviciu se
asigurd cd toate echipamentele specificate la articolul 2.1 si destinate
a fi utilizate pe retelele mentionate la articolul 2 alineatul (3) sunt in
conformitate cu STI din anexa la prezentul regulament.

(2)  Organismele notificate se asigurd ca certificatele bazate pe STI
din anexa la prezentul regulament, in special in ceea ce priveste dispo-
zitiile prevazute la punctul 6, sunt eliberate in limitele responsabilitatilor
care le revin in conformitate cu P M1 articolele 10 si 15 din
Directiva (UE) 2016/797 «.

(3)  Autoritatile nationale de sigurantd, in limita responsabilitatilor lor
prevazute la ™M1 articolul 16 din Directiva (UE) 2016/798 a Parla-
mentului European si a Consiliului (') 4, se asigura ca toate echipa-
mentele mentionate la articolul 2 si puse in serviciu pe teritoriul lor sunt
in conformitate cu STI din anexa la prezentul regulament.

(") Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din
11 mai 2016 privind siguranta feroviara (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).
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(4)  Statele membre elaboreaza un plan national de punere in aplicare
in care descriu masurile pe care le intreprind in vederea respectarii
prezentei STI, in conformitate cu sectiunea 7 din anexa, descriind
etapele de urmat pentru implementarea de subsisteme de ,,control-
comanda si semnalizare” complet interoperabile.

(5) Statele membre transmit planul lor national de punere in aplicare
celorlalte state membre si Comisiei in termen de un an de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament.

Articolul 7

Disponibilitatea produselor ETCS la bord conforme cu specificatiile
referintei 3

Péna la 1 ianuarie 2018, agentia va elabora un raport destinat Comisiei
referitor la disponibilitatea produselor ETCS la bord conforme cu speci-
ficatiile referintei 3. Comisia va prezenta raportul comitetului mentionat
la articolul 29 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE si va intreprinde
masuri adecvate.

Articolul 8

Sisteme de clasa B

Statele membre se asigurd ca functionalitatea, performanta si interfetele
sistemelor de clasa B ramén conforme specificatiilor actuale, cu exceptia
cazurilor in care sunt necesare modificari pentru atenuarea deficientelor
in materie de siguranta ale acestor sisteme.

Articolul 9
Proiecte finantate de UE

(1) ETCS sunt instalate in proiectele de infrastructura feroviara care
primesc sprijin financiar din partea fondurilor europene:

1. la instalarea pentru prima datd a partii de protectie a trenurilor a unui
subsistem CCS; sau

2. la modernizarea partii de protectie a trenurilor a unui subsistem CCS
aflat deja in exploatare, in cazul in care modernizarea modifica
functiile sau performanta subsistemului.

(2) Comisia poate acorda o derogare de la obligatia previzutd la
alineatele de mai sus atunci cand semnalizarea este reinnoitd pe
tronsoane de linie scurte (sub 150 km) si discontinue si cu conditia
ca ETCS sa fie instalat inaintea celei mai apropiate dintre cele doud
date:

— cinci ani de la incheierea proiectului;

— data la care tronsonul de linie este conectat la o altd linie prevazuta
cu ETCS.
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(3)  Statul membru in cauza transmite Comisiei un dosar cu o analiza
economicd a proiectului in care se demonstreaza ca darea in exploatare a
ERTMS la cea mai apropiatd datd dintre cele doud mentionate la
alineatul precedent, si nu in decursul proiectului finantat de UE,
aduce un avantaj economic si/sau tehnic substantial.

(4) Comisia analizeaza dosarul si masurile propuse de statul membru
si comunicd concluziile sale comitetului mentionat la » M1 articolul 51
alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797 <. in cazul in care Comisia
acordd o derogare, statul membru respectiv se asigura cd ERTMS este
instalat inaintea celei mai apropiate dintre cele doud date mentionate la
alineatul (2).

(5)  Aceastd derogare nu trebuie sa impiedice aplicarea » M1 articolului
2 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al
Comisiei (') si a punctului 7.4.1.1 din anexa la prezentul regulament. <«

Articolul 10

Corectarea erorilor

Daca sunt detectate erori care nu permit sistemului sd furnizeze un
serviciu normal, agentia identificd, cat mai curdnd posibil, din proprie
initiativd sau la cererea Comisiei, solutii pentru corectarea acestora si
litatii implementirii ERTMS existente. In astfel de cazuri, agentia
transmite Comisiei un aviz cu privire la aceste solutii si evaluarea.
Comisia analizeazd avizul agentiei, cu asistenta comitetului mentionat
la articolul 51 alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797, si poate
recomanda aplicarea solutiilor specificate in avizul agentiei pana la
urmatoarea revizuire a STIL.

Articolul 11
Factori de schimbare ERTMS

(1) Pana in iunie 2021, ludnd in considerare contributiile Shift2Rail
si ale agentiei, Comisia emite un raport privind definirea sistemului de
comunicatii de noud generatie. Raportul include conditiile si posibilele
strategii pentru migrarea catre sistemul respectiv, tindnd seama in mod
corespunzator de coexistenta cerintelor privind sistemul si spectrul.

(2) In cazul in care agentia a emis un aviz odatd cu proiectul de
specificatii privind un factor de schimbare ERTMS identificat in docu-
mentul ERA-REP-150, furnizorii si entitdtile care implementeaza mai
devreme utilizeaza specificatiile respective in proiectele lor pilot si
informeaza agentia in acest sens.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei din 5 ianuarie
2017 privind planul de implementare la nivel european a Sistemului european
de management al traficului feroviar (JO L 3, 6.1.2017, p. 6).
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Articolul 11a

Compatibilitatea cu ERTMS si revizuirea viitoare

(1) Pana la 1 iunie 2020, agentia transmite Comisiei un raport
compatibilitatii sistemului radio (RSC). Raportul include o evaluare a
diferitelor tipuri de ESC si de RSC, precum si a potentialului de
reducere a divergentelor tehnice subiacente aferente tipurilor de ESC
si de RSC. Statele membre furnizeazd agentiei informatiile necesare
pentru realizarea acestei analize.

(2) Pana la 1 decembrie 2021, pe baza contributiilor din partea
agentiei, Comisia defineste masurile necesare pentru eliminarea incer-
carilor sau a verificarilor care au ca scop dovedirea compatibilitatii
unitdtilor de la bord cu diferite implementdari ERTMS la nivelul caii,
in special pentru a realiza armonizarea normelor tehnice si de exploatare
la nivel de stat membru si intre statele membre. Statele membre
furnizeazd Comisiei si agentiei informatiile necesare pentru realizarea
acestei analize.

(3) Pana la 1 decembrie 2020, agentia transmite Comisiei un raport
privind potentialul de includere a unor elemente suplimentare de arhi-
tecturd a sistemului de control-comanda si semnalizare de cale si din
vehicule, in special pentru a obtine o conceptie adecvata pentru viitor,
facilitind  utilizarea  tehnologiilor de  varf si  asigurdnd
retrocompatibilitatea.

Articolul 12

Abrogare

Decizia 2012/88/CE se abroga.

Articolul 13

Dispozitii tranzitorii

Punctele 7.3.1, 7.3.2, 7.3.4 si 7.3.5 din anexa III la Decizia
2012/88/UE se aplici pand la data intrdrii in vigoare a actelor de
punere in aplicare mentionate la articolul 47 alineatul (2) din Regula-
mentul (UE) nr. 1315/2013.

(2) Statele membre pot permite numai in cazuri justificate in mod
corespunzator ca solicitantii s nu aplice sectiunea 7.4.2.1 din anexa in
temeiul articolului 7 alineatul (1) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797
in cazul proiectelor pentru care exista sau a expirat posibilitatea de
aplicare a sectiunii 7.4.2.3 din anexa. Aplicarea sectiunii 7.4.2.3 din
anexd nu necesita aplicarea articolului 7 alineatul (1) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797.

(3) Fard a aduce atingere sectiunilor 6.1.2.4 si 6.1.2.5 din anexa,
solicitantii pot aplica in continuare dispozitiile versiunii initiale a Regu-
lamentului (UE) 2016/919 (si avizele relevante ale agentiei) atunci cand
solicitd autorizarea pentru
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(a) proiectele de la nivelul cidii care se afld intr-un stadiu avansat de
dezvoltare la data intrarii in vigoare a prezentului regulament; si

(b) proiectele de la bord dezvoltate in conformitate cu specificatiile
ERTMS nr. 2 sau nr. 3 enumerate in tabelul A.2 din anexa A,
care se afla intr-un stadiu avansat de dezvoltare la data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament.

Articolul 14

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd In vigoare In a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA

Specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la ,subsistemele de
control-comandi si semnalizare” ale sistemului feroviar in Uniunea

1.1.
1.2.
1.3.

2.1.
2.2.
2.3.

3.1
3.2.

3.2.1.
3.22.
3.23.
3.24.
3.2.5.
3.2.5.1.
3.25.1.1
32512
3.2.6.

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.2.
4.2.1.

42.1.1.
42.1.2.
4.2.2.
4.23.
4.2.4.
42.4.1.
4242,
4.2.4.3.

Europeani

CUPRINS

Introducere

Domeniul tehnic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare

Continutul prezentei STI

Definitia si domeniul de aplicare a subsistemului
Introducere

Domeniul de aplicare

Niveluri de aplicare la nivelul céii (ETCS)

Cerintele esentiale pentru subsistemele de control-comanda si semna-
lizare

Consideratii generale

Aspecte specifice ale subsistemelor de control-comandad si semna-
lizare

Siguranta

Fiabilitatea si disponibilitatea

Séanatatea

Protectia mediului

Compatibilitatea tehnica

Compatibilitatea tehnologica

Conditii fizice de mediu

Compatibilitatea electromagnetica internd a caii ferate
Accesibilitatea

Caracterizarea subsistemelor

Introducere

Parametri de baza

Prezentare generala a cerintelor

Parti ale subsistemelor de control-comanda si semnalizare
Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor

Caracteristici de fiabilitate, de disponibilitate si de siguranta ale
subsistemelor de control-comandd si semnalizare relevante pentru
interoperabilitate

Siguranta

Disponibilitate si fiabilitate

Functionalitatea ETCS la bord

Functionalitatea ETCS de cale

Functii de comunicare mobila pentru sisteme feroviare GSM-R
Functie de comunicare de baza

Aplicatii de comunicare prin voce si operationald

Aplicatii de comunicare de date pentru ETCS
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4.2.5.
4.2.5.1.
4252.
4.2.5.3.
4.2.6.

4.2.6.1.
4.2.6.2.
4.2.6.3.

4.2.7.

42.7.1.
4.2.7.2.
4.2.7.3.
4.2.74.
4.2.7.5.
4.2.8.
4.2.9.
4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.
4.2.13.
4.2.14.
4.2.15.
4.2.16.
4.2.17.
4.2.17.1.
42.17.2.
4.3.
43.1.
43.2.
433.

43.4.

4.6.
4.7.
4.8.
4.9.

Interfete aeriene ETCS si GSM-R
Comunicatii radio cu trenul
Comunicare Eurobalise cu trenul
Comunicare Euroloop cu trenul

Interfete la bord interne sistemului de control-comandd si semna-
lizare

Protectia trenurilor ETCS si de clasa B
Interfata dintre comunicarea de date prin radio GSM-R si ETCS
Odometrie

Interfete de cale interne subsistemului de control-comanda si semna-
lizare

Interfata functionald intre centrele de bloc radio (RBC)
RBC/RBC

GSM-R/ETCS de cale

Eurobalise/LEU

Euroloop/LEU

Gestionarea cheilor

Gestionarea ETCS-ID

Sistemele de detectare a trenurilor de cale

Compatibilitatea electromagnetica dintre materialul rulant si echipa-
mentele de control-comanda si semnalizare de cale

DMI (interfata mecanic-masind) a ETCS

Interfata mecanic-masina (DMI) a GSM-R

Interfata cu inregistrarea datelor in scopuri de reglementare
Vizibilitatea obiectelor de control-comanda si semnalizare de cale
Constructia echipamentelor utilizate in subsistemele CCS
Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS

Compatibilitatea sistemului ETCS

Compatibilitatea sistemului radio

Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor cu alte subsisteme
Interfaga cu subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului”
Interfata cu subsistemul de material rulant

Interfata cu subsistemul de infrastructura

Interfata cu subsistemul de energie

Norme de exploatare

Norme de intretinere

Responsabilitatea producatorului echipamentelor

Responsabilitatea solicitantului verificarii subsistemului

Calificari profesionale

Conditii de sanatate si de sigurantd

Registre

autorizate
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5.1
5.2.
5.2.1.
5.2.2.

5.3.

6.1.

6.1.1.1.
6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.1.2.1.
6.1.2.2.
6.1.2.3.
6.1.2.4.

6.1.2.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.
6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

6.4.1.

Elemente constitutive de interoperabilitate

Definitie

Lista elementelor constitutive de interoperabilitate
Elemente constitutive de interoperabilitate de baza
Gruparea elementelor constitutive de interoperabilitate

Performante si specificatii ale elementelor constitutive de interopera-
bilitate

Evaluarea conformitdtii si/sau a adecvarii pentru utilizare a
elementelor constitutive de interoperabilitate si verificarea subsis-
temului

Introducere

Principii generale

Respectarea parametrilor de baza

Cerintele esentiale indeplinite de normele nationale

indeplinirea partiald a cerintelor STI

Principii de incercare a ETCS si GSM-R

Principiu

Scenarii de Incercare in exploatare

Cerintele aferente scenariilor de incercare in exploatare

Cerinte privind compatibilitatea sistemului ETCS

Cerinte privind compatibilitatea sistemului radio

Elemente constitutive de interoperabilitate

Proceduri de evaluare pentru elementele constitutive de interopera-
bilitate ale subsistemelor de control-comanda si semnalizare

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale
subsistemelor de control-comanda si semnalizare

Cerinte de evaluare

Aspecte speciale

incerciri obligatorii pentru ETCS la bord
Modulul specific de transmisie (STM)
Subsistemele de control-comanda si semnalizare

Procedurile de evaluare a subsistemelor de control-comandd si
semnalizare

Module pentru subsistemele de control-comanda si semnalizare
Subsisteme la bord
Subsisteme de cale

Conditii pentru folosirea modulelor pentru subsistemele la bord si de
cale

Cerinte de evaluare pentru subsistemele la bord

Verificari privind compatibilitatea sistemelor radio si ETCS
Evaluarea cerintelor pentru subsistemele de cale

Dispozitii in caz de indeplinire partiala a cerintelor STI

Evaluarea unor parti ale subsistemelor de control-comanda si semna-
lizare
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6.4.2.
6.4.3.
6.4.3.1.
6.4.3.2.
6.4.3.3.
6.4.4.

6.5.

7.1.
7.2.
7.2.1.

7.2.1a.

7.2.1a.1.

7.2.1a.2.

7.2.1a.3.

7.2.1b.

7.2.1b.1.

7.2.1b.2.

7.2.1b.3.

7.2.1b.4.

7.2.2.
7.2.3.

7.24.

7.2.5.
7.2.6.

7.4.1.
7.4.1.1.
7.4.2.
7.4.2.1.

7.42.2.

Evaluarea in cazul aplicarii normelor nationale

Respectarea partiald a cerintelor din cauza aplicarii limitate a STI
Elemente constitutive de interoperabilitate

Subsisteme

Continutul certificatelor

Declaratia intermediara de verificare

Gestionarea erorilor
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cale pentru cai ferate care, dacd nu sunt indeplinite, impun o noua
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cale ale subsistemelor CCS
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de clasa A
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Instalatii de cale

Instalatii la bord
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Instalatii de cale
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Vehicule noi
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Aplicarea cerintelor STI pentru vehiculele noi in decursul unei faze
de tranzifie

Norme pentru extinderea zonei de utilizare pentru un vehicul existent
Cerintele nationale
Planurile nationale de implementare

Norme de implementare a verificarilor privind compatibilitatea
sistemelor radio si ETCS

Norme specifice de implementare pentru sistemele de detectare a
trenurilor

Cazuri speciale
Introducere

Lista cazurilor speciale
Belgia

Regatul Unit

Franta

Polonia

Lituania, Letonia si Estonia
Suedia

Luxemburg

Germania

Italia

Cehia

Tarile de Jos

INTRODUCERE

Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI se referd la subsistemul de control-comanda si semnalizare
la bord si la subsistemul de control-comanda si semnalizare de cale.

Prezenta STI se aplica subsistemelor de control-comanda si semna-
lizare de cale ale retelei de cai ferate definite la punctul 1.2
(Domeniul geografic de aplicare) al prezentei STI, precum si subsis-
temelor de control-comanda si semnalizare la bord ale vehiculelor
care sunt (sau se intentioneazd sa fie) exploatate in aceastd retea.
Aceste vehicule apartin unuia dintre urmatoarele tipuri (conform defi-
nigiilor »M1 de la punctul 2 din anexa I la Directiva (UE)
2016/797 «):

1. material rulant de calatori si locomotive, inclusiv unitdti de
tractiune termica sau electrica, trenuri de calatori autopropulsate
cu motoare termice sau electrice si vagoane de calatori, daca sunt
dotate cu cabina de conducere;
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1.2.

1.3.

2. vehicule speciale, precum masinile de cale, dacd sunt dotate cu
cabind de conducere si sunt destinate sd fie utilizate In regim de
transport pe propriile roti.

Aceasta lista de vehicule le include pe cele special concepute pentru a
fi exploatate pe diferitele tipuri de linii de mare vitezd descrise la
punctul 1.2 (Domeniul geografic de aplicare).

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este reprezentat de
reteaua intregului sistem feroviar, astfel cum este descrisd la punctul
1 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797, si exclude cazurile de
infrastructura mentionate la articolul 1 alineatele (3) si (4) din Direc-
tiva (UE) 2016/797.

STI se aplica retelelor cu ecartament de 1 435 mm, de 1 520 mm, de
1 524 mm, de 1 600 mm si de 1 668 mm. Cu toate acestea, ea nu se
aplicd liniilor scurte de trecere a frontierei cu ecartament de
1 520 mm care sunt conectate la retelele unor tari terte.

Continutul prezentei STI

in conformitate cu » M1 articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE)
2016/797 4, prezenta STI:

1. indicd domeniul sau de aplicare — capitolul 2 (Definitia si
domeniul de aplicare a subsistemului);

2. formuleaza  cerinte  esentiale  pentru  subsistemele de
control-comanda si semnalizare si pentru interfetele acestora in
raport cu alte subsisteme — capitolul 3 (Cerinte esentiale pentru
subsistemele de control-comanda si semnalizare),

3. stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie
respectate de subsisteme si de interfetele acestora in raport cu
alte subsisteme — capitolul 4 (Caracterizarea subsistemelor);

4. precizeaza elementele constitutive si interfetele de interoperabi-
litate care trebuie sa facd obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, necesare pentru realizarea inte-

5 (Elemente constitutive de interoperabilitate);

5. specificd, in fiecare caz avut in vedere, procedurile care urmeaza
sa fie utilizate pentru evaluarea conformitatii sau a caracterului
adecvat pentru utilizare al elementelor constitutive de interopera-
bilitate si pentru verificarea ,,CE” a subsistemelor — capitolul 6
(Evaluarea conformitatii si/sau a caracterului adecvat pentru
utilizare al elementelor constitutive de interoperabilitate si veri-
ficarea subsistemelor);

6. indica strategia de punere in aplicare a prezentei STI — capitolul 7
(Punerea in aplicare a STI referitoare la subsistemul de
control-comanda si semnalizare);

7. indicd, pentru personalul vizat, calificarile profesionale si
conditiile de sanitate si de sigurantd la locul de munca, necesare
pentru exploatarea si intrefinerea acestor subsisteme, precum si
pentru punerea in aplicare a STI — capitolul 4 (Caracterizarea
subsistemelor);
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2.2.

8. indica dispozitiile aplicabile subsistemelor existente, in special in
cazul modernizarii si al reinnoirii, si, in astfel de cazuri, lucrarile
de modificare care impun solicitarea unei noi autorizatii pentru
vehiculul sau subsistemul de cale respectiv — capitolul 7 (Imple-
mentarea STI referitoare la subsistemul de control-comandad si
semnalizare);

9. indicd parametrii subsistemelor care trebuie verificai de intre-
prinderea feroviara si procedurile care trebuie aplicate pentru veri-
ficarea acestor parametri dupa eliberarea autorizatiei de introducere
pe piatd a vehiculului si Tnainte de prima utilizare a vehiculului
pentru a se asigura compatibilitatea dintre vehicule si rutele pe
care acestea sunt destinate sa fie exploatate — capitolul 4 (Carac-
terizarea subsistemelor).

in conformitate cu » M1 articolul 4 alineatul (5) din Directiva (UE)
2016/797 A, dispozitiile pentru cazurile specifice sunt indicate in
capitolul 7 (Implementarea STI referitoare la subsistemul de
control-comanda si semnalizare).

Prezenta STI prevede, de asemenea, in capitolul 4 (Caracterizarea
subsistemelor), normele de exploatare si de intretinere specifice
domeniului de aplicare indicat la punctele 1.1 si 1.2 de mai sus.

DEFINITIA SI DOMENIUL DE APLICARE A SUBSISTEMULUI

Introducere

Subsistemele de control-comandd si semnalizare sunt definite in
anexa II la Directiva (UE) 2016/797 dupa cum urmeaza:

(a) elementele de control-comanda si semnalizare de cale, ca fiind:
,toate echipamentele terestre necesare pentru a asigura siguran{a
si pentru a comanda si controla miscarile trenurilor autorizate sa
circule in retea”;

(b

=

elementele de control-comanda si semnalizare de la bord, ca
fiind: ,toate echipamentele de bord necesare pentru a asigura
siguranta si pentru a comanda si controla miscarile trenurilor
autorizate s circule in retea”.

Caracteristicile subsistemelor de control-comanda si semnalizare sunt
urmatoarele:

1. functiile esentiale pentru controlul sigur al traficului feroviar si
functiile esentiale pentru exploatarea acestuia, inclusiv cele
necesare pentru regimurile de avarie (');

2. interfetele;

3. nivelul de performanta necesar pentru indeplinirea cerintelor esen-
tiale.

Domeniul de aplicare

STI privind subsistemele de control-comanda si semnalizare specifica
doar cerintele necesare pentru a asigura interoperabilitatea sistemului
feroviar al Uniunii si respectarea cerintelor esentiale ().

(") Regimurile de avarie sunt regimuri de exploatare concepute pentru cazul in care apar

defectiuni. Acestea au fost luate in considerare la proiectarea subsistemelor de
control-comanda si semnalizare.

(®) In prezent, STI CCS nu specificd nicio cerinti de interoperabilitate pentru instalatiile de
centralizare, pentru trecerile la nivel si pentru anumite alte elemente care tin de CCS.
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Subsistemele de control-comanda si semnalizare includ urmatoarele
componente:

1. protectia trenurilor;

2. comunicatie radio de voce;

3. comunicatie radio de date;

4. detectarea trenurilor.

Sistemul de protectie a trenurilor de clasa A este ETCS ('), iar
sistemul radio de clasa A este GSM-R.

Pentru sistemul de detectare a trenurilor de clasd A, prezenta STI
prevede doar cerinfele pentru interfata cu alte subsisteme.

Sistemele de clasa B pentru reteaua feroviara transeuropeana
reprezintd un ansamblu limitat de sisteme preexistente de protectie
a trenurilor si de comunicatii radio de voce care se aflau deja in uz pe
reteaua feroviara transeuropeana inainte de 20 aprilie 2001..

Sistemele de clasd B pentru alte parti ale retelei sistemului feroviar
din Uniunea Europeand reprezinta un ansamblu limitat de sisteme
preexistente de protectie a trenurilor si de comunicatii radio de
voce care se aflau deja in exploatare pe reteaua respectiva inainte
de 1 iulie 2015.

Lista sistemelor de clasd B este stabilita in documentul tehnic ,,List of
CCS Class B systems” (Lista sistemelor CCS de clasa B), ERA/
TD/2011-11, versiunea 4.0, al Agentiei Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate.

Cerintele pentru subsistemul de control-comandd si semnalizare la
bord sunt precizate cu referire la echipamentele radio mobile si de
protectie a trenului de clasa A.

Cerintele pentru subsistemul de control-comanda si semnalizare de
cale sunt precizate cu referire la:

1. reteaua radio de clasd A;

2. echipamentele de protectic a trenului de clasa A;

3. cerintele de interfatd pentru sistemele de detectare a trenurilor,
pentru a asigura compatibilitatea acestora cu materialul rulant.

Toate subsistemele de control-comanda si semnalizare, chiar daca nu
sunt specificate in prezenta STI, trebuie evaluate in conformitate cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013.

(") in anumite documente mentionate in prezenta STI este utilizat termenul ,,ERTMS”
(Sistem european de management al traficului feroviar) pentru a indica un sistem care
include atat ETCS, cat si GSM-R, iar ,,ETCS” este indicat ca ,,ERTMS/ETCS”.
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2.3.

3.2.

3.2.1.

Niveluri de aplicare la nivelul caii (ETCS)

Interfetele precizate in prezenta STI definesc mijloacele de trans-
mitere a datelor catre si (daca este cazul) de la trenuri. Specificatiile
ETCS mentionate in prezenta STI stabilesc nivelurile de aplicare de
la care se pot alege, in cadrul implementarii echipamentelor de cale,
mijloacele de transmisie care indeplinesc cerintele acesteia.

Prezenta STI defineste cerintele pentru toate nivelurile de aplicare.

Pentru definitia tehnica a nivelurilor de aplicare a ETCS, a se vedea
punctul 4.1 ¢ din anexa A.

CERINTELE ESENTIALE PENTRU SUBSISTEMELE DE
CONTROL-COMANDA SI SEMNALIZARE

Consideratii generale
» M1 Directiva (UE) 2016/797 € prevede ca subsistemele si
elementele constitutive de interoperabilitate, inclusiv interfetele, sa

indeplineascd cerintele esentiale descrise in linii generale in
anexa III la directiva.

Cerintele esentiale sunt:

1. siguranta;

2. fiabilitatea si disponibilitatea;
3. sanatatea;

4. protectia mediului;

5. compatibilitatea tehnica;

6. accesibilitatea.

Cerintele esentiale pentru sistemele de clasa A sunt descrise in
continuare.

Cerintele pentru sistemele de clasd B tin de responsabilitatea statului
membru relevant.

Aspecte specifice ale subsistemelor de control-comanda si semna-
lizare

Siguranta

Fiecare proiect de subsistem de control-comandd si semnalizare
trebuie sa ia masurile necesare pentru a se asigura cd nivelul
riscului de aparitie a unui incident in sfera subsistemelor de
control-comandd si semnalizare nu este mai mare decat obiectivul
pentru serviciul respectiv.

Pentru a asigura faptul ca masurile luate in vederea garantarii sigu-
rantei nu pericliteazd interoperabilitatea, trebuie sd se respecte
cerintele parametrului de baza definit la punctul 4.2.1 (Caracteristici
de fiabilitate, de disponibilitate si de sigurantd ale subsistemelor de
control-comanda si semnalizare relevante pentru interoperabilitate).
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Obiectivul de sigurantd pentru sistemul ETCS de clasa A este
impartit intre subsistemele de control-comanda si semnalizare de la
bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt prevazute in parametrul
de baza definit la punctul 4.2.1 (Caracteristici de fiabilitate, de dispo-
nibilitate si de sigurantd ale subsistemelor de control-comanda si
semnalizare relevante pentru interoperabilitate). Aceastd cerintd de
sigurantd trebuie indeplinitd Tmpreuna cu cerintele de disponibilitate
definite la punctul 3.2.2 (Fiabilitatea si disponibilitatea).

Pentru sistemul ETCS de clasa A:

(a) modificarile aduse de intreprinderile feroviare si de adminis-
tratorii de infrastructurd trebuie gestionate in conformitate cu
procesele si cu procedurile sistemului lor de management al sigu-
rantei;

(b

=

modificarile aduse de alti actori (de exemplu, producitori sau alti
furnizori) trebuie gestionate in conformitate cu procesul de
gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei ('), astfel cum
se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1) litera (a) din Directi-
va (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului (%).

in plus, aplicarea corectd a procesului de gestionare a riscurilor
stabilit in anexa I la Regulamentul (UE) nr. 402/2013, precum si
caracterul adecvat al rezultatelor obtinute in urma acestei aplicari
trebuie sa fie evaluate in mod independent de cétre un organism de
evaluare MSC in conformitate cu articolul 6 din regulamentul
respectiv. Organismul de evaluare MSC trebuie sd fie acreditat sau
recunoscut, in conformitate cu cerintele din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 402/2013, in domeniul ,,control-comanda si
semnalizare” si In domeniul ,,integrarea in sigurantd a sistemelor”,
astfel cum sunt enumerate la rubrica 5 ,,Clasificare” a intrarii din baza
de date ERADIS pentru organismele de evaluare.

Aplicarea specificatiilor mentionate in tabelul A 3 din anexa A este
un mijloc adecvat pentru respectarea pe deplin a procesului de
gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 402/2013 in ceea ce priveste proiectarea, imple-
mentarea, productia, instalarea si validarea (inclusiv acceptarea din
punctul de vedere al sigurantei) a elementelor constitutive de intero-
perabilitate si a subsistemelor. Atunci cand se aplica specificatii
diferite de cele mentionate in tabelul 3 din anexa A, trebuie sa se
demonstreze cel putin echivalenta cu specificatiile din tabelul 3 din
anexa A.

Ori de cate ori specificatiile mentionate in tabelul A 3 din anexa A
sunt utilizate ca mijloace adecvate pentru respectarea pe deplin a
procesului de gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013, pentru a se evita
duplicarea inutila a activitatii independente de evaluare, activitatile
independente de evaluare a sigurantei care sunt impuse de specifi-
catiile mentionate in tabelul A 3 din anexa A trebuie realizate de un
organism de evaluare acreditat sau recunoscut conform celor
prevazute in sectiunea de mai sus, in locul unui evaluator inde-
pendent Cenelec In domeniul sigurantei.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013
privind metoda de siguranta comund pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 352/2009 (JO L 121, 3.5.2013, p. 8).

(?) Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016
privind siguranta feroviara (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).
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3.2.2.

3.23.

3.24.

3.255.

Fiabilitatea si disponibilitatea

Pentru sistemul de clasd A, obiectivele de fiabilitate si disponibilitate
sunt impartite Intre subsistemele de control-comanda si semnalizare la
bord si cele de cale. Cerintele detaliate sunt prevazute in parametrii
de baza definiti la punctul 4.2.1 (Caracteristici de siguranta ale
subsistemelor de control-comandd si semnalizare relevante pentru
interoperabilitate).

Nivelul de risc cauzat de varsta si de uzura elementelor constitutive
folosite in cadrul subsistemului trebuie monitorizat. Trebuie
respectate cerintele de intretinere prevazute la punctul 4.5.

Sanatatea

in conformitate cu legislatia Uniunii si cu legislatia nationald compa-
tibild cu legislatia Uniunii, se iau masuri pentru a se asigura ca
materialele folosite si proiectarea subsistemelor de control-comanda
si semnalizare nu constituie un pericol pentru sindtatea persoanelor
care au acces la acestea.

Protectia mediului

in conformitate cu legislatia Uniunii si cu legislatia nationald compa-
tibild cu legislatia Uniunii:

1. in cazul in care sunt expuse céldurii excesive sau focului, echipa-
mentele de control-comanda si semnalizare nu depésesc limitele
pentru emisiile de fum sau de gaze care sunt daunatoare mediului;

2. echipamentele de control-comandd si semnalizare nu contin
substante care, in timpul utilizarii lor normale, pot contamina in
mod anormal mediul;

3. echipamentele de control-comandd si semnalizare trebuie sa
respecte legislagia Uniunii in vigoare care reglementeaza limitele
emisiilor de perturbatii electromagnetice si sensibilitatea la aceste
perturbatii de-a lungul limitei de proprietate a caii ferate;

4. echipamentele de control-comandd si semnalizare respectd regle-
mentdrile existente privind poluarea sonord;

5. echipamentele de control-comanda si semnalizare nu produc un
nivel inadmisibil de vibratii care ar putea periclita integritatea
infrastructurii (atunci cand infrastructura este corect intretinuta).

Compatibilitatea tehnica

Compatibilitatea tehnica include functiile, interfetele si performantele
necesare pentru a realiza interoperabilitatea.

Cerintele de compatibilitate tehnica sunt subimpartite in urmatoarele
trei categorii:

1. Prima categorie stabileste cerintele tehnologice generale pentru
interoperabilitate, respectiv conditiile de mediu, compatibilitatea
electromagneticd (CEM) internd in interiorul limitelor caii ferate
si instalarea. Aceste cerinte de compatibilitate sunt definite in
prezentul capitol.

2. A doua categorie descrie modul in care trebuie aplicate din punct
de vedere tehnic subsistemele de control-comanda si semnalizare
si functiile pe care trebuie sa le indeplineasca acestea pentru
asigurarea interoperabilitatii. Aceasta categorie este definitd in
capitolul 4.
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3.2.5.1.
3.25.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.6.

4.1.
4.1.1.

3. A treia categorie descrie modul in care trebuie exploatate subsis-
temele de control-comanda si semnalizare pentru a realiza intero-
perabilitatea. Aceastd categorie este definita in capitolul 4.

Compatibilitatea tehnologica

Conditii fizice de mediu

Echipamentele de control-comandd si semnalizare sunt apte sa func-
tioneze in conditiile climatice si fizice care caracterizeazd zona in
care este situatd partea relevanta a sistemului feroviar al Uniunii.

Trebuie respectate cerintele parametrului de baza 4.2.16 (Construirea
echipamentelor utilizate in subsistemele CCS).
Compatibilitatea electromagnetica interna a caii ferate

in conformitate cu legislatia Uniunii si cu legislatia nationali compa-
tibild cu legislatia Uniunii, echipamentul de control-comanda si
semnalizare nu trebuie sa afecteze sau sa fie afectat de alte echi-
pamente de control-comanda si semnalizare sau de alte subsisteme.

Parametrul de baza pentru compatibilitatea electromagnetica dintre
materialul rulant si echipamentul de control comanda si semnalizare
de cale este descris la punctul 4.2.11 (Compatibilitatea electromag-
netica).

Accesibilitatea

in cazul cerintei esentiale de accesibilitate nu sunt previzute cerinte
pentru subsistemele CCS.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMELOR
Introducere

Parametri de baza

Avand in vedere cerintele esentiale relevante, subsistemele de
control-comandd si semnalizare sunt caracterizate de urmatorii
parametri de baza:

1. Caracteristici de sigurantd ale subsistemelor de control-comanda
si semnalizare relevante pentru interoperabilitate (punctul 4.2.1).

2. Functionalitatea ETCS la bord (punctul 4.2.2).
3. Functionalitatea ETCS de cale (punctul 4.2.3).

4. Functii de comunicatii mobile pentru sisteme feroviare — GSM-R
(punctul 4.2.4).

5. Interfete aeriene ETCS si GSM-R (punctul 4.2.5).

6. Interfete la bord interne pentru sistemele de control-comanda si
semnalizare (punctul 4.2.6).

7. Interfete de cale interne pentru sistemele de control-comanda si
semnalizare (punctul 4.2.7).

8. Gestionarea cheilor (punctul 4.2.8).
9. Gestionarea ETCS-ID (punctul 4.2.9).

10. Sisteme de detectare a trenurilor (punctul 4.2.10).
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11. Compatibilitatea electromagneticd intre materialul rulant si echi-
pamentul de control-comandd si semnalizare de cale (punctul
4.2.11).

12. DMI (interfata mecanic-masina) a ETCS (punctul 4.2.12).

13. DMI (interfata mecanic-masina) a GSM-R (punctul 4.2.13).

14. Interfatd pentru inregistrarea datelor in scopuri de reglementare
(punctul 4.2.14).

15. Vizibilitatea obiectelor de control-comanda si semnalizare de cale
(punctul 4.2.15).

16. Constructia echipamentelor utilizate in subsistemele CCS
(punctul 4.2.16).

17. Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS (punctul 4.2.17).

Prezentare generala a cerintelor

Unui sistem de clasd A i se aplica toate cerintele de la punctul 4.2
(Specificatii functionale si tehnice ale subsistemelor) cu privire la
acesti parametrii de baza.

Pentru sistemele de clasa B si STM-uri (care permit functionarea
sistemelor la bord de clasa A pe infrastructura de clasa B),
cerintele cad in sarcina statului membru corespunzator.

Prezenta STI se bazeaza pe principiile care permit compatibilitatea
subsistemelor de control-comanda si semnalizare de cale cu subsis-
temele de control-comanda si semnalizare la bord conforme cu STI.
in vederea atingerii acestui obiectiv:

1. functiile, interfetele si  performantele  subsistemului de
control-comanda si semnalizare la bord sunt standardizate,
asigurand faptul ca fiecare tren va reactiona intr-un mod previzibil
la informatiile de cale primite;

2. pentru subsistemul de control-comandd si semnalizare de cale,
comunicarea cale-tren si tren-cale este standardizatd in intregime
in prezenta STI. Specificatiile prevazute la punctele urmatoare
permit aplicarea flexibild a functionalitdtii de control-comanda si
semnalizare de cale, astfel incat sd poata fi integrata in mod optim
in sistemul feroviar. Aceasta flexibilitate trebuie exploatata fara
> M1 limitarea circulatiei vehiculelor cu subsisteme la bord
conforme cu STI. «

Functiile de control-comanda si semnalizare sunt clasificate in
categorii care indica daca acestea sunt facultative sau obligatorii.
Aceste categorii sunt definite in specificatiile mentionate in
anexa A, iar aceste texte prezintd, de asemenea, modul in care sunt
clasificate functiile.

Anexa A punctul 4.1c prevede glosarul de termeni si definitii ETCS
folosite in specificatiile mentionate in anexa A.
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4.2.
4.2.1.

42.1.1.

Parti ale subsistemelor de control-comanda si semnalizare

Conform punctului 2.2 (Domeniu de aplicare) subsistemele de
control-comanda si semnalizare pot fi subdivizate in parti.

Tabelul urmdtor indicd parametrii de baza relevanti pentru fiecare
subsistem si pentru fiecare parte.

Tabelul 4.1
Subsistem Parte Parametri de baza
Control-comanda si semna- | Protectia trenurilor 42.1, 422, 425, 426, 4238, 4209,
lizare la bord 4.2.12, 4.2.14, 4.2.16, 4.2.17
Comunicatie radio de voce 4212, 42.4.1, 4242, 42.5.1, 42.13,
4.2.16, 4.2.17
Comunicatie radio de date 4212, 4241, 4243, 425.1, 42.6.2,
42.16, 42.17
Control-comanda si semna- | Protectia trenurilor 421, 423, 425, 427, 4238, 4.2.9,

lizare de cale

4.2.15, 4.2.16, 4.2.17

Comunicatie radio de voce

4212, 424, 4251, 427, 42.16,
4.2.17

Comunicatie radio de date

4212, 424, 4251, 427, 4.2.16,
4.2.17

Detectarea trenurilor

4.2.10, 4.2.11, 4.2.16

Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor

» M1 Caracteristici de fiabilitate, de disponibilitate si de sigurantd
ale subsistemelor de control-comanda si semnalizare relevante pentru
interoperabilitate 4

Acest parametru de baza descrie cerintele aplicabile subsistemelor de
control-comandd si semnalizare la bord si de cale cu privire la
punctul 3.2.1 (Sigurantd) si punctul 3.2.2 (Disponibilitate si fiabili-
tate).

In vederea indeplinirii obiectivului de interoperabilitate, la imple-
mentarea subsistemelor de control-comandd si semnalizare la bord
si de cale trebuie s@ se respecte urmatoarele dispozitii:

1. Proiectarea, implementarea si folosirea unui subsistem de
control-comanda si semnalizare la bord si de cale nu trebuie s
exporte nicio cerintd

(a) la nivelul interfetei dintre subsistemele de control-comanda si
semnalizare la bord si de cale, pe langa cerinfele stabilite in
prezenta STI;

(b) catre orice alt subsistem, pe langa cerintele precizate in
STl-urile corespunzatoare.

2. Cerintele prevazute la punctele 4.2.1.1 si 4.2.1.2 de mai jos trebuie
respectate.

Siguranta

Subsistemele de control-comanda si semnalizare la bord si de cale
trebuie sa respecte cerintele pentru echipamentele si instalatiile ETCS
prevazute in prezenta STL
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4.2.1.2.

Pentru pericolele ,,care depasesc limitele de viteza si/sau de distantd
prevazute pentru ETCS”, rata admisibilda (THR) este de 10~ h !
pentru defectiuni aleatorii, pentru ETCS la bord si ETCS de cale. A
se vedea anexa A punctul 4.2.1 a.

in vederea realizirii interoperabilitatii, ETCS la bord trebuie s
respecte in totalitate toate cerintele prevazute in anexa A punctul
4.2.1 Cu toate acestea, sunt acceptabile cerinte de siguranta mai
putin stricte pentru ETCS de cale cu conditia ca, in combinatie cu
subsistemele de control-comanda si semnalizare la bord conforme cu
STI, nivelul de sigurantd pentru serviciu sa fie indeplinit.

Disponibilitate si fiabilitate

Prezenta sectiune se refera la aparitia modurilor de defectiune care nu
provoacd riscuri pentru sigurantd, insd creeaza situatii de avarie a
caror gestionare ar putea reduce siguranta generald a sistemului.

2 A

fn contextul acestui parametru, ,,defectiune” inseamna incetarea capa-
citatii unui element de a indeplini o functie necesard la nivelul de
performantd necesar, iar ,,mod de defectiune” inseamnd efectul prin
care este observata defectiunea.

Pentru a se asigura cd administratorii de infrastructurd si intreprin-
derile feroviare vizate primesc toate informatiile necesare pentru a
defini proceduri adecvate de gestionare a situatiilor de avarie,
dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare CE pentru un
subsistem CCS la bord sau de cale contine valorile calculate
privind disponibilitatea/fiabilitatea legate de modurile de defectiune
care influenteazd capacitatea subsistemului CCS de a supraveghea
circulatia in conditii de sigurantd a unuia sau mai multor vehicule
sau de a stabili comunicatii vocale radio intre regulatoarele de
circulatie si mecanicii de locomotiva.

Se asigurda conformitatea cu urmatoarele valori calculate:

1. durata medie de functionare, in ore, intre defectiunile unui
subsistem CCS la bord care impun izolarea functiilor de
protectie a trenului: [punct deschis];

2. durata medie de functionare, in ore, intre defectiunile unui
subsistem CCS la bord care fac imposibile comunicatiile vocale
radio dintre regulatoarele de circulatie si mecanicii de locomotiva:
[punct deschis].

Pentru a permite administratorilor de infrastructurd si intreprinderilor
feroviare s monitorizeze, pe durata de viatd a subsistemelor, nivelul
de risc si respectarea valorilor privind fiabilitatea/disponibilitatea
utilizate pentru definirea procedurilor de gestionare a situatiilor de
avarie, trebuie respectate cerintele de Iintretinere prevazute la
punctul 4.5 (Reguli pentru intretinere).

Functionalitatea ETCS la bord

Parametrul de bazd pentru functionalitatea ETCS la bord descrie toate
functiile necesare pentru a exploata un tren in conditii de siguranta.
Functia primara este de a asigura protectia automata a trenurilor si
semnalizarea in cabina:

1. stabilirea caracteristicilor trenului (de exemplu, viteza maxima a
trenului, performanta de franare);

2. selectarea modului de supraveghere pe baza informatiilor de la
echipamentele de cale;
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3. indeplinirea functiilor de odometrie;

4. localizarea trenului intr-un sistem de coordonate bazat pe locatii
Eurobalise;

5. calcularea profilului dinamic al vitezei pentru misiunea sa pe baza
caracteristicilor trenului si a informatiilor de la echipamentele de
cale;

6. supravegherea profilului dinamic al vitezei in cursul misiunii sale;
7. asigurarea functiei de interventie.

Aceste functii trebuie implementate in conformitate cu punctul 4.2.2
b din anexa A, iar performanta lor trebuie sa fie conforma cu punctul
4.2.2 a din anexa A.

Cerintele pentru incercari sunt prevazute la punctul 4.2.2 c¢ din
anexa A.

Principala functionalitate este sprijinitd de alte functii, carora li se
aplicda de asemenea punctele 422 a si 422 b din anexa A,
impreuna cu specificatiile suplimentare indicate in continuare:

1. Comunicarea cu subsistemul de control-comanda si semnalizare de
cale.

(a) transmisie de date Eurobalise. A se vedea punctul 4.2.5.2
(Comunicare Eurobalise cu trenul);

(b) transmisie de date Euroloop. A se vedea punctul 4.2.5.3
(Comunicare Euroloop cu trenul). Aceastd functionalitate
este facultativa la bord cu exceptia cazului in care Euroloop
este instalat la nivelul cdii in ETCS de nivel 1 si viteza de
executie este stabilitd la zero din motive de sigurantd (de
exemplu, protejarea punctelor periculoase);

(c) transmisie de date prin radio pentru continuitatea radio (infill).
A se vedea punctul 4.2.2 d din anexa A, punctul 4.2.5.1
(Comunicatii radio cu trenul), punctul 4.2.6.2 (Interfata
dintre comunicarea de date prin radio GSM-R si ETCS) si
punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Aceastda functionalitate
este facultativa la bord daca echipamentul de transmitere a
datelor prin radio pentru continuitatea radio nu este instalat
la nivelul cdii in ETCS de nivel 1 si viteza de executie nu este
stabiliti la zero din motive de sigurantd (de exemplu,
protejarea punctelor periculoase);

(d

N

transmisie de date prin radio. A se vedea punctul 4.2.5.1
(Comunicatii radio cu trenul), punctul 4.2.6.2 (Interfata
dintre comunicarea de date prin radio GSM-R si ETCS) si
punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor). Aceastd transmisie de
date prin radio este facultativa, cu exceptia cazului in care
se circula pe linii cu ETCS de nivel 2 sau de nivel 3.

2. Comunicarea cu mecanicul de locomotiva. A se vedea punctul

4.2.2 e din anexa A si punctul 4.2.12 (DMI a ETCS).

3. Comunicarea cu STM. A se vedea punctul 4.2.6.1 (Interfata dintre
ETCS si STM). Aceasta functie include:

(a) gestionarea iesirilor STM;
(b) furnizarea datelor care urmeaza sa fie folosite de STM,;

(c) gestionarea tranzitiilor STM.
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4.2.3.

4. Gestionarea informatiilor cu privire la caracterul complet al
trenului (integritatea trenului) — furnizarea informatiilor cu
privire la caracterul complet al trenului cétre subsistemul de la
bord este facultativd, cu exceptia cazului in care este impusa de
echipamentele de cale.

5. Monitorizarea stdrii tehnice a echipamentelor si asistentd pentru
exploatarea in regim de avarie. Aceasta functie include:

(a) initializarea functionalitatii ETCS la bord,
(b) asigurarea asistentei pentru exploatarea in regim de avarie;
(c) izolarea functionalitatii ETCS la bord.

6. Permiterea inregistrdrii datelor in scopuri de reglementare. A se
vedea punctul 4.2.14 (Interfata cu inregistrarea datelor in scopuri
de reglementare).

7. Transmiterea de informatii/ordine si primirea de informatii privind
starea de la materialul rulant:

(a) ciatre DMI. A se vedea punctul 4.2.12 (DMI a ETCS);

(b) cétre/de la unitatea de interfatd a trenului. A se vedea punctul
4.2.2 f din anexa A.

Functionalitatea ETCS de cale

Acest parametru de baza descrie functionalitatea ETCS de cale. El
cuprinde intreaga functionalitate ETCS pentru asigurarea unei trase
sigure pentru un anumit tren.

Principala functionalitate este:

1. localizarea unui anumit tren intr-un sistem de coordonate bazat pe
locatii Eurobalise (nivelul 2 si nivelul 3);

2. conversia informatiilor provenind de la echipamentele de semna-
lizare de cale intr-un format standard pentru subsistemul de
control-comanda si semnalizare de la bord;

3. transmiterea de autorizatii de circulatie, inclusiv descrierea caii si
ordine date unui anumit tren.

Aceste functii trebuie implementate in conformitate cu punctul 4.2.3
b din anexa A, iar performanta lor trebuie sa fie conforma cu punctul
4.2.3 a din anexa A.

Principala functionalitate este sprijinitd de alte functii, carora li se
aplica de asemenea punctele 4.2.3 a si 423 b din anexa A,
impreund cu specificatiile suplimentare indicate in continuare:

1. Comunicarea cu sistemul de control-comandd si semnalizare de la
bord. Aceasta include:

(a) transmisie de date Eurobalise. A se vedea punctul 4.2.5.2
(Comunicare Eurobalise cu trenul) si punctul 4.2.7.4 (Euroba-
lise/LEU);

(b) transmisie de date Euroloop. A se vedea punctul 4.2.5.3
(Comunicare Euroloop cu trenul) si punctul 4.2.7.5 (Euro-
loop/LEU). Euroloop este relevant numai la nivelul 1, unde
este facultativ;
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4.2.4.

42.4.1.

4.24.2.

(c) transmisie de date prin radio pentru continuitatea radio (infill).
A se vedea punctul 423 d din anexa A, punctul 4.2.5.1
(Comunicatii radio cu trenul), punctul 4.2.7.3 (Functionalitate
GSM-R/ETCS de cale) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor).
Continuitatea radio este relevantad numai la nivelul 1, unde este
facultativa;

(d) transmisie de date prin radio. A se vedea punctul 4.2.5.1
(Comunicatii radio cu trenul), punctul 4.2.7.3 (Functionalitate
GSM-R/ETCS de cale) si punctul 4.2.8 (Gestionarea cheilor).
Transmiterea datelor prin radio este relevantid numai la nivelul
2 si la nivelul 3.

2. Generarea informatiilor/ordinelor catre ETCS de la bord, de
exemplu a informatiilor privind inchiderea/deschiderea clapetelor
de aer, coborarea/ridicarea pantografului, inchiderea/deschiderea
intrerupatorului principal, trecerea de la sistemul de tractiune A
la sistemul de tractiune B. Implementarea acestei functionalitati
este facultativa pentru sistemul de cale; cu toate acestea, ea
poate fi facuta obligatorie de alte STI-uri sau norme nationale
aplicabile sau de aplicarea evaludrii si aprecierii riscurilor,
pentru a asigura integrarea in siguranta a subsistemelor.

3. Gestionarea tranzitiilor dintre zonele supravegheate de centre de
bloc radio (RBC) diferite (relevantd doar pentru nivelul 2 si
nivelul 3). A se vedea punctul 4.2.7.1 (Interfata functionala
dintre RBC-uri) si punctul 4.2.7.2 (Interfata tehnica dintre
RBC-uri).

Functii de comunicare mobila pentru sisteme feroviare GSM-R

Acest parametru de baza descrie functiile de comunicare prin radio.
Astfel de functii trebuie implementate 1in subsistemele de
control-comanda si semnalizare la bord si de cale, potrivit specifica-
tiilor indicate in continuare.

Functie de comunicare de baza

Cerintele generale sunt specificate in anexa A punctul 4.2.4a.
in plus, trebuie respectate urmitoarele specificatii:

1. caracteristicile ASCI; anexa A punctul 4.2.4b;

2. cartela SIM; anexa A punctul 4.2.4c;

3. adresarea in functie de localizare; anexa A punctul 4.2.4e.

Aplicatii de comunicare prin voce si operationala

Cerintele generale sunt definite in anexa A punctul 4.2.4f.
Cerintele pentru incercari sunt prevdzute in anexa A punctul 4.2.4g
fn plus, trebuie respectate urmatoarele specificatii:

1. confirmarea apelurilor cu prioritate ridicatd; anexa A punctul
4.2.4h;

2. adresarea functionald; anexa A punctul 4.2.4;j;
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4.2.4.3.

4.2.5.

4.2.5.1.

4252.

4253.

3. prezentarea numerelor functionale; anexa A punctul 4.2.4k;
4. semnalizare utilizator-utilizator; anexa A punctul 4.2.4d.

Aplicatii de comunicare de date pentru ETCS

Cerintele generale sunt definite In anexa A punctul 4.2.4f.
Cerintele pentru incercari sunt prevazute in anexa A punctul 4.2.4g.

,Comunicatia radio de date” din cadrul subsistemului de
control-comanda si semnalizare la bord permite crearea a cel putin
doud sesiuni de comunicare simultane cu subsistemul de
control-comanda si semnalizare de cale.

Aceastd functionalitate este obligatorie numai in cazul aplicatiilor
ETCS de nivel 2 si 3 si a aplicatiilor de continuitate radio.

Interfete aeriene ETCS si GSM-R

Acest parametru de baza prevede cerintele referitoare la interfata
aeriand (air gap) dintre subsistemele de control-comandd si semna-
lizare de cale si la bord si trebuie avut in vedere impreund cu
cerintele pentru interfetele dintre echipamentele ETCS si GSM-R
prevazute la punctul 4.2.6 (Interfete la bord interne sistemului de
control-comandd si semnalizare) si la punctul 4.2.7 (Interfete de
cale interne sistemului de control-comanda si semnalizare).

Acest parametru de bazd include:

1. valorile fizice, electrice si electromagnetice ce trebuie respectate
pentru a permite o functionare in conditii de siguranta;

2. protocolul de comunicare care trebuie utilizat,
3. disponibilitatea canalului de comunicare.
Se aplica urmatoarele specificatii.

Comunicatii radio cu trenul

Interfetele pentru comunicatia radio de clasd A functioneaza in banda
de frecventd mentionatd in anexa A punctul 4.2.5a si in anexa A
punctul 4.2.4f.

Subsistemele de control-comandd si semnalizare la bord si de cale
trebuie sa fie protejate Tmpotriva interferentelor, respectand cerintele
mentionate in anexa A punctul 4.2.4f.

In ceea ce priveste comunicarea datelor, protocoalele trebuie si
respecte dispozitiile din anexa A punctul 4.2.5b.

Acolo unde este implementatd continuitatea radio, trebuie respectate
cerintele prevazute in anexa A punctul 4.2.5c.

Comunicare Eurobalise cu trenul

Interfetele de comunicare Eurobalise trebuie sia respecte anexa A
punctul 4.2.5d.

Comunicare Euroloop cu trenul

Interfetele de comunicare Euroloop trebuie sd respecte anexa A
punctul 4.2.5¢.
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4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

42.6.3.

4.2.7.

42.7.1.

Interfete la bord interne sistemului de control-comandad si semna-
lizare

Acest parametru de bazd cuprinde trei parti.

Protectia trenurilor ETCS si de clasa B

Acolo unde functiile de protectie a trenurilor ETCS si de clasa B sunt
instalate la bord, tranzitiile dintre acestea pot fi gestionate cu o
interfatd standardizata, astfel cum este previzutd in anexa A
punctul 4.2.6 a.

Anexa A punctul 4.2.6b specificd interfata K (pentru a permite
anumitor STM-uri sa citeasca informatiile de la balizele de clasa B
prin antena ETCS de la bord), iar anexa A punctul 4.2.6¢ specificd
interfata G (interfata aeriand dintre antena ETCS de la bord si balizele
de clasa B).

Implementarea interfetei ,,K” este facultativd, dar in cazul in care
aceasta se realizeaza trebuie sa fie in conformitate cu anexa A
punctul 4.2.6b.

Mai mult, daca interfata , K” este implementata, functionalitatea
canalului de transmisie de la bord trebuie sa poata face fata proprie-
tatilor din anexa A punctul 4.2.6c.

Daca tranzitiile dintre protectia trenurilor la bord ETCS si cea de
clasa B nu sunt gestionate cu ajutorul interfetei standardizate
prevazute in anexa A punctul 4.2.6a, trebuie luate masuri pentru a
se asigura cd metoda folositd nu impune cerinte suplimentare asupra
subsistemului de control-comanda si semnalizare de cale.

Interfata dintre comunicarea de date prin radio
GSM-R si ETCS

Cerintele pentru interfata dintre sistemul radio de clasd A si functio-
nalitatea ETCS la bord sunt precizate in anexa A punctul 4.2.6d.

Acolo unde este implementatd continuitatea radio, trebuie respectate
cerintele precizate in anexa A punctul 4.2.6e.

Odometrie

Interfata dintre functia de odometrie si ETCS la bord trebuie sa
indeplineascd cerintele din anexa A PMl —— «.
Aceasta interfata contribuie la acest parametru de bazd numai
atunci cand echipamentele de odometrie sunt furnizate ca element
constitutiv de interoperabilitate separat (a se vedea punctul 5.2.2,
Gruparea elementelor constitutive de interoperabilitate).

Interfefe de cale interne subsistemului de control-comanda si semna-
lizare

Acest parametru de baza cuprinde cinci parti.

Interfata functionald fintre centrele de bloc
radio (RBC)

Aceasta interfatd defineste datele care urmeaza sa fie schimbate intre
RBC-uri invecinate pentru a permite circulatia in conditii de sigurantd
a unui tren de la o zond RBC la alta:

1. informatii transmise de RBC ,de origine” catre RBC ,de
destinatie”;



02016R0919 — RO — 11.03.2020 — 002.002 — 28

4.2.72.

4.2.7.3.

4.2.74.

4.2.7.5.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

2. informatii transmise de RBC ,de destinatie” catre RBC ,de
origine”.

Cerintele sunt precizate in anexa A punctul 4.2.7a.

RBC/RBC

Aceasta este interfata tehnica dintre doud RBC-uri. Cerintele sunt
precizate in anexa A punctul 4.2.7b.

GSM-R/ETCS de cale

Aceasta este interfata dintre sistemul radio de clasd A si functiona-
litatea ETCS de cale. Cerintele sunt precizate n anexa A punctul
4.2.7c.

Eurobalise/LEU

Aceasta este interfata dintre Eurobalise si unitatea electronicd de
cale (LEU). Cerintele sunt precizate in anexa A punctul 4.2.7d.

Interfata contribuie la acest parametru de bazd numai atunci cand
Eurobalise si LEU sunt furnizate ca elemente constitutive de intero-
perabilitate separate (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor
constitutive de interoperabilitate).

Euroloop/LEU

Aceasta este interfata dintre Euroloop si unitatea electronica de
cale (LEU). Cerintele sunt precizate in anexa A punctul 4.2.7e.

Interfata contribuie la acest parametru de bazd numai atunci cand
Euroloop si LEU sunt furnizate ca elemente constitutive de interope-
rabilitate separate (a se vedea punctul 5.2.2, Gruparea elementelor
constitutive de interoperabilitate).

Gestionarea cheilor

Acest parametru de baza specifica cerintele pentru gestionarea cheilor
criptografice folosite pentru protectia datelor transmise prin radio.

Cerintele sunt precizate in anexa A punctul 4.2.8a. Numai cerintele
privind interfefele pentru echipamentele de control-comanda si
semnalizare intrd sub incidenta prezentei STL

Gestionarea ETCS-ID

Acest parametru de bazad se refera la identitatile ETCS (ETCS-ID)
pentru echipamentele subsistemelor de control-comanda si semna-
lizare de cale si la bord.

Cerintele sunt precizate in anexa A punctul 4.2.9a.

Sistemele de detectare a trenurilor de cale

Acest parametru de bazd specifica cerintele de interfatd dintre
sistemele de detectare a trenurilor de cale si materialul rulant, refe-
ritoare la proiectarea si exploatarea vehiculului.

Cerintele de interfata care trebuie respectate de sistemele de detectare
a trenurilor sunt precizate in anexa A punctul 4.2.10a.
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4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.

Compatibilitatea electromagnetica dintre materialul rulant si echipa-
mentele de control-comanda si semnalizare de cale

Acest parametru de bazd specifica cerintele de interfatd pentru
compatibilitatea electromagnetica dintre materialul rulant si
» M1 echipamentele de control-comandd si semnalizare de cale
pentru detectarea trenurilor. <

Cerintele de interfata care trebuie respectate de sistemele de detectare
a trenurilor sunt precizate in anexa A punctul 4.2.11a.

DMI (interfata mecanic-magsina) a ETCS

Acest parametru de baza descrie informatiile transmise mecanicului
de ETCS si introduse in ETCS la bord de catre mecanic. A se vedea
anexa A punctul 4.2.12a.

fn acesta sunt incluse:

1. ergonomia (inclusiv vizibilitatea),

2. functiile ETCS de afisat;

3. functiile ETCS declansate de informatiile introduse de mecanic.
Interfata mecanic-masinda (DMI) a GSM-R

Acest parametru de bazd descrie informatiile transmise mecanicului

de sistemul GSM-R si introduse in sistemul GSM-R la bord de catre
mecanic. A se vedea anexa A punctul 4.2.13a.

in acesta sunt incluse:

1. ergonomia (inclusiv vizibilitatea),

2. functiile GSM-R de afisat,

3. informatiile de iesire referitoare la apel,

4. informatiile de intrare referitoare la apel.

Interfata cu inregistrarea datelor in scopuri de reglementare

Acest parametru de baza descrie:

1. schimbul de date intre ETCS la bord si dispozitivul de inregistrare
al materialului rulant;

2. protocoalele de comunicare;

3. interfata fizica.

A se vedea anexa A punctul 4.2.14a.

Vizibilitatea obiectelor de control-comanda si semnalizare de cale

Acest parametru de baza descrie:

1. caracteristicile catadioptrilor pentru a asigura vizibilitatea corecta,
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4.2.16.

4.2.17.

4.2.17.1.

4.2.17.2.

4.3.

2. caracteristicile panourilor de semnalizare interoperabile.

A se vedea anexa A punctul 4.2.15a.

De asemenea, instalarea obiectelor de control-comanda si semnalizare
de cale trebuie s fie compatibila cu campul vizual exterior al meca-
nicului si cu cerinfele de infrastructura.

Constructia echipamentelor utilizate in subsistemele CCS

Trebuie respectate conditiile de mediu mentionate in documentele
enumerate in tabelul A-2 din anexa A la prezenta STI.

> M1 Elementele constitutive de interoperabilitate si subsistemele de
control-comandd si semnalizare de la bord <« trebuie sa respecte
cerintele pentru materiale prevazute in Regulamentul (UE)
nr. 1302/2014 (STI LOC & PAS) (de exemplu, cele referitoare la
protectia impotriva incendiilor)

Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS

Din cauza diferitelor implementari posibile si a stadiului migratiei
catre subsisteme CCS integral conforme, trebuie efectuate verificari
pentru a se demonstra compatibilitatea tehnica dintre subsistemele
CCS de la bord si cele de cale. Necesitatea acestor verificari
trebuie consideratd o masurd de crestere a increderii In compatibi-
litatea tehnica dintre subsistemele CCS. Se preconizeaza cd aceste
verificari vor fi reduse pana la atingerea principiului enuntat la
6.1.2.1.

Compatibilitatea sistemului ETCS

Compatibilitatea sistemului ETCS (ESC) reprezinta inregistrarea

cale ale subsistemelor CCS dintr-o zona de utilizare.

Tipul de ESC este valoarea atribuitd pentru a inregistra compatibi-
litatea tehnica dintre un ETCS de la bord si un tronson din zona de
utilizare. Toate tronsoanele din reteaua Uniunii care necesitd acelasi
set de verificari pentru demonstrarea ESC trebuie sa aiba acelasi tip
de ESC.

Compatibilitatea sistemului radio

Compatibilitatea sistemului radio (RSC) reprezintda inregistrarea

date de la bord si partile GSM-R de cale ale subsistemelor CCS.

Tipul de RSC este valoarea atribuita pentru a inregistra compatibi-
litatea tehnica dintre un sistem radio de voce sau de date si un
tronson din zona de utilizare. Toate tronsoanele din reteaua Uniunii
care necesitd acelasi set de verificari pentru demonstrarea RSC
trebuie sa aibd acelasi tip de RSC.

Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor cu alte
subsisteme
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43.1.

s

Interfata cu subsistemul , exploatare §i gestionarea traficului’

Interfata cu STI ,,exploatare si gestionarea traficului”

Referinta din STI CCS Referinta din STI Exploatare si gestionarea traficului (1)
Parametru Punct Parametru Punct
Norme de exploatare (conditii | 4.4 Manualul de proceduri 42.1.2.1
normale si de avarie) Norme de exploatare 4.4
Vizibilitatea obiectelor de | 4.2.15 | Observarea semnalelor si a marcajelor | 4.2.2.8
control-comandad si semnalizare de laterale
cale
Performanta si caracteristicile de | 4.2.2 Performanta de franare 422.6
franare ale trenului
Folosirea echipamentului de inni- [ 4.2.10 | Manualul de proceduri 42121
sipare
Dispozitiv la bord pentru lubrifierea
buzelor de bandaj
Utilizarea sabotilor de frand din
materiale compozite
Interfata cu inregistrarea datelor in | 4.2.14 | inregistrarea datelor la bord 4235
scopuri de reglementare
DMI a ETCS 4.2.12 | Numarul de circulatie al trenului 4.2.3.2.1
DMI a GSM-R 4.2.13 | Numarul de circulatie al trenului 42321
Gestionarea cheilor 4.2.8 Asigurarea faptului cd trenul este in | 4.2.2.7
stare de functionare

Verificarea compatibilitdtii cu ruta | 4.9 Parametrii pentru compatibilitatea vehi- | Apendicele D1
inainte de utilizarea vehiculelor culului si a trenului pe ruta destinata
autorizate exploatdrii

(") Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei din 8 iunie 2015 de modificare a Deciziei 2012/757/UE privind specificatia
tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din
Uniunea Europeana (JO L 165, 30.6.2015, p. 1).

Interfata cu subsistemul ,,material rulant”

Interfata cu STI-urile privind materialul rulant

Referinta din STI CCS Referinta din STI-urile privind materialul rulant
Parametru Punct Parametru Punct
Compatibilitatea cu 4.2.10 | Caracteristicile mate- | STI HS RS (') pozitia osiilor | 4.2.7.9.2
sistemele de detectare a rialului rulant pentru montate
trenurilor de cale: compatibilitatea cu
conceptia vehiculului sistemele de detectare sarcina pe osie | 4.2.3.2
a trenurilor bazate pe
circuite de cale innisiparea 4.23.10
rezistenta 42331
electrica dintre
roti
STI CR RS (®) 4233.1.1
STI LOC & PAS (%) 4233.1.1
STI Vagoane (%) 4232
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Interfata cu STI-urile privind materialul rulant

Referinta din STI CCS Referinta din STI-urile privind materialul rulant
Parametru Punct Parametru Punct
Caracteristicile mate- | STI HS RS geometria 42792
rialului rulant pentru osiilor montate
compatibilitatea cu )
sistemele de detectare roti 42793
a trenurilor bazate pe
numiritoare de osii STI CR RS 4233.12
STI LOC & PAS 4233.1.2
STI Vagoane 4233
Caracteristicile mate- | STI HS RS Nu exista
rialului rulant pentru
compatibilitatea cu STI CR RS 4233.13
echipamentele cu
bucle de detectie STI LOC & PAS 4233.1.3
STI Vagoane 4233
Compatibilitatea elec- | 4.2.11 | Caracteristicile mate- | STI HS RS 4.2.6.6.1
tromagnetica dintre rialului rulant pentru
materialul rulant si compatibilitatea cu STI CR RS 4233.1.1
echipamentele de sistemele de detectare
control-comanda si a trenurilor bazate pe STILOC & PAS 4233.11
semnalizare de cale circuite de cale STI Vagoane 4233
Caracteristicile mate- | STI HS RS 4.2.6.6.1
rialului rulant pentru
compatibilitatea cu STI CR RS 423312
sistemele de detectare
a trenurilor bazate pe STI LOC & PAS 423312
numdrdtoare de osii STI Vagoane 4233
Performanta si caracte- | 4.2.2 Performanta franarii STI HS RS Franarea de 4.24.1
risticile de franare ale de urgenta urgenta
trenului
Franarea de 4244
serviciu
STI CR RS Franarea de 42452
urgenta
Franarea de 42453
serviciu
STI LOC & Franarea de 42452
PAS urgenta
Franarea de 42453
serviciu
STI Vagoane 424.12
Pozitia antenelor de 422 Gabarit cinematic STI HS RS 4.2.3.1
control-comanda si
semnalizare la bord STI CR RS 423.1
STI LOC & PAS 42.3.1
STI Vagoane Nu existd
Izolarea functionalitatii | 4.2.2 Norme de exploatare | STI HS RS 4.2.79.1
ETCS la bord
STI CR RS 42123
STI LOC & PAS 42123
STI Vagoane Nu existd
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Interfata cu STI-urile privind materialul rulant

Referinta din STI CCS

Referinta din STI-urile privind materialul rulant

Parametru Punct Parametru Punct
Interfete de date 422 Concepte de monito- | STI HS RS 4.2.7.10
rizare si de diagnostic
STI CR RS 42.1.1
STI LOC & PAS 42.1.1
STI Vagoane Nu exista
Vizibilitatea obiectelor | 4.2.15 | Vizibilitatea exte- STI HS RS 4.2.74.1.1
de control-comanda si rioarda
semnalizare de cale . STI CR RS 42.7.1.1
Faruri
STI LOC & PAS 42.7.1.1
STI Vagoane Nu existd
Campul vizual extern | STI HS RS camp vizual 42260
al mecanicului de )
locomotiva parbriz 4227
STI CR RS camp vizual 429.13.1
parbriz 4292
STI LOC & camp vizual 4.29.1.3.1
PAS
parbriz 4292
STI Vagoane Nu existd
Interfata cu inregis- 4.2.14 | Dispozitiv de inre- STI HS RS 4.2.7.10
trarea datelor in gistrare
scopuri de regle- STI CR RS 4296
t
mentate STI LOC&PAS 4296
STI Vagoane Nu exista
Comenzi pentru echi- | 4.2.2 Separarea fazelor STI HS RS 42.8.3.6.7
pamentele de material
rulant 423 STI CR RS 4282938
STI LOC & PAS 4282938
STI Vagoane Nu existd
Comanda de franare de | 4.2.2 Comanda de franare | STI HS RS Nu existd
urgenta de urgenta
STI CR RS 42441
STI LOC & PAS 42441
STI Vagoane Nu exista
Constructia echipa- 4.2.16 | Cerinte privind mate- | STI HS RS 42722
mentelor rialele
STI CR RS 4.2.10.2.1
STI LOC & PAS 4.2.10.2.1
STI Vagoane Nu exista

(") STI HS RS este Decizia Comisiei din 21 februarie 2008 privind o specificatie tehnicd pentru interoperabilitate cu privire

la subsistemul material rulant al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza (2008/232/CE).

(?>) STI CR RS este Decizia Comisiei din 26 aprilie 2011 privind o specificatie tehnica de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,,material rulant” — , Material rulant pentru locomotive si vagoane de cdlatori” — al sistemului feroviar
transeuropean conventional (2011/291/UE).

(®) STI LOC & PAS este Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie
tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de célatori si locomotive” al
sistemului feroviar din Uniunea Europeana.

(*) STI Vagoane este Regulamentul (UE) nr. 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate pentru subsistemul ,,material rulant — vagoane de marfa” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana
si de abrogare a Deciziei 2006/861/CE.
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4.3.3.

Interfata cu subsistemul de infrastructura

Interfata cu STI privind infrastructura

Referinta STI CCS

Referinta STI Infrastructura

Parametru Clauza Parametru Clauza
Sisteme de detectare a | 4.2.10 Gabaritul minim al infrastructurii | STI HS INF () 423
trenurilor (spatiu Gabaritul de liberd trecere STI CR INF(?) | 4.24.1
pentru instalare)

Gabaritul de libera trecere STI INF (3) 4231
Comunicare Eurobalise | 4.2.5.2 Gabaritul minim al infrastructurii | STI HS INF 423
(spatiu pentru instalare) Gabaritul de libera trecere STI CR INF 424.1

Gabaritul de libera trecere STI INF 423.1
Comunicare Euroloop | 4.2.5.3 Gabaritul minim al infrastructurii | STI HS INF 423
(spatiu pentru instalare) Gabaritul de liberd trecere STI CR INF 4241

Gabaritul de libera trecere STI INF 423.1
Vizibilitatea obiectelor | 4.2.15 Gabaritul minim al infrastructurii | STI HS INF 423
de cont.rol-comanda §l Gabaritul de libera trecere STI CR INF 424.1
semnalizare de cale

Gabaritul de libera trecere STI INF 423.1

(") STI HS INF este 2008/217/CE: Decizia Comisiei din 20 decembrie 2007 privind o specificatie tehnica pentru intero-
perabilitate cu privire la subsistemul infrastructurd al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza (JO L 77,

19.3.2008, p. 1).
(Z

-~

bilitate referitoare la subsistemul ,infrastructura

1452011, p. 53).
(3

~

=99

STI CR INF este 2011/275/UE: Decizia Comisiei din 26 aprilie 2011 privind o specificatie tehnicd pentru interopera-
al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 126,

STI INF este Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnica de

interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.infrastructurd” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana (JO L 356,

12.12.2014, p. 1).

Interfata cu subsistemul de energie

Interfata cu STI privind energia

Referinta STI CCS

Referinta STI Energie

Parametru Clauza Parametru Clauza
Comenzi pentru echi- | 4.2.2 Sectoare de separare a fazelor STI HS ENE (V) 4.2.21
Irpl?lr: r?tme de material 423 Sectoare de separare a sistemelor | STI CR ENE (%) 4222

Sectoare de separare a fazelor STI ENE () 4.2.19
Sectoare de separare a sistemelor 4.2.20
Sectoare de separare a fazelor 4.2.15
Sectoare de separare a sistemelor 4.2.16

(") STI HS ENE este Decizia 2008/284/CE a Comisiei din 6 martie 2008 privind o specificatie tehnicd pentru interope-
rabilitate cu privire la subsistemul energie al sistemului feroviar transeuropean de mare viteza (JO L 104, 14.4.2008,

p- D

(®) STI CR ENE este Decizia 2011/274/UE a Comisiei din 26 aprilie 2011 privind o specificatie tehnicd de interopera-
bilitate referitoare la subsistemul ,.energie” al sistemului feroviar transeuropean conventional (JO L 126, 14.5.2011,

p- D

(®) STI ENE este Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.infrastructurd” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana (JO L 356,

12.12.2014, p. 179).




02016R0919 — RO — 11.03.2020 — 002.002 — 35

4.4.

4.5.

Norme de exploatare

Normele de exploatare a unui serviciu feroviar cu ETCS si GSM-R
sunt prevazute in » M1 STI referitoare la exploatare si la gestionarea
traficului «.

Norme de intretinere

Normele de intretinere a subsistemelor reglementate de prezenta STI
asigura mentinerea in limitele prevazute a valorilor mentionate in
parametrii de baza indicati in capitolul 4 pe toatd durata de viata a
subsistemelor. Cu toate acestea, in cursul intretinerii preventive sau
corective, este posibil ca subsistemul sd nu respecte valorile
mentionate in parametrii de bazd; normele de intretinere trebuie sa
garanteze cd siguranta nu este periclitatd in cursul acestor activitati.

Entitatea responsabild cu subsistemele de control-comanda si semna-
lizare trebuie sa stabileascd norme de intretinere in vederea inde-
plinirii obiectivelor mai sus mentionate. Pentru a ajuta la elaborarea
acestor norme, trebuie respectate urmatoarele cerinte.

Responsabilitatea producatorului echipamentelor

Producidtorul echipamentelor incorporate in subsistem specifica:

1. toate cerintele si procedurile de intretinere (inclusiv monitorizarea
starii tehnice, diagnoza evenimentelor, metodele si instrumentele
de incercare, precum si competentele profesionale) necesare pentru
respectarea cerintelor esentiale si a valorilor mentionate in
cerintele obligatorii din prezenta STI in cursul ciclului de viata
al echipamentelor (transport si depozitare Inainte de instalare,
exploatare normala, defectiuni, reparatii, verificari si operatiuni
de intretinere, dezafectare etc.). »MI1 Pentru corectarea erorilor
legate de echipamente, a se vedea punctul 6.5; <

2. riscurile pentru sanatate si sigurantd care ar putea afecta publicul si
personalul de intretinere;

3. conditiile pentru intretinerea de linie primard, si anume definirea
unitatilor de linie inlocuibile (Line Replaceable Units — LRU),
definirea versiunilor compatibile aprobate de hardware si
software, procedurile de inlocuire a LRU defecte, conditiile de
depozitare a LRU, precum si repararea LRU defecte;

4. verificarile de efectuat in cazul in care echipamentele sunt supuse
unor eforturi exceptionale (de exemplu, conditii de mediu excesive
sau gocuri anormale);

5. verificérile de efectuat in cazul intretinerii altor echipamente decét
cele de control-comanda si semnalizare, care influenteaza subsis-
temele de control-comandd si semnalizare (de exemplu, modi-
ficarea diametrului rotii).

Responsabilitatea solicitantului verificarii subsistemului

Solicitantul:

1. se asigurd ca cerintele de intretinere descrise la punctul 4.5.1
(Responsabilitatea producatorului echipamentelor) sunt definite
pentru toate elementele constitutive din domeniul de aplicare a
prezentei STI indiferent dacd este vorba sau nu de elemente
constitutive de interoperabilitate;
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.2.
5.2.1.

2. indeplineste cerintele mentionate mai sus avand in vedere riscurile
datorate interactiunilor dintre diferitele elemente constitutive ale
subsistemului si interfefelor cu alte subsisteme.

Calificiri profesionale

Producitorii echipamentelor si ai subsistemului furnizeaza informatii
suficiente pentru definirea calificarilor profesionale necesare pentru
instalarea, inspectia finald si intretinerea subsistemelor de
control-comanda si semnalizare. A se vedea punctul 4.5 (Norme de
intretinere).

Conditii de sanatate si de siguranta

Se iau masuri pentru a se asigura sdndtatea si siguranta personalului
de intretinere si de exploatare, in conformitate cu legislatia Uniunii si
cu legislatia nationala compatibila cu legislatia Uniunii.

Producétorii trebuie sa indice riscurile pentru sanatate si siguranta
generate de folosirea si ntretinerea echipamentelor si subsistemelor
lor. A se vedea punctul 4.4 (Norme de exploatare) si punctul 4.5
(Norme de intretinere).

Registre

Datele care trebuie furnizate pentru registrele prevazute la articolele
48 si 49 din Directiva (UE) 2016/797 sunt cele indicate in Decizia de
punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei (') si in Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei (?).

Verificarea compatibilititii cu ruta inainte de utilizarea vehi-
culelor autorizate

Parametrii subsistemului CCS de la bord care trebuie utilizati de
sunt descrisi in apendicele D1 la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei (3).

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Definitie

in conformitate cu articolul 2 punctul 7 din Directiva (UE) 2016/797,
elemente constitutive de interoperabilitate inseamna ,orice
componenta elementara, grup de componente, subansamblu sau
ansamblu complet din echipamentul incorporat sau destinat sa fie
incorporat intr-un subsistem, de care depinde, direct sau indirect,
interoperabilitatea sistemului feroviar, inclusiv atat obiectele tangibile,
cat si cele intangibile”.

Lista elementelor constitutive de interoperabilitate

Elemente constitutive de interoperabilitate de baza

Elementele constitutive de interoperabilitate din subsistemele de
control-comanda si semnalizare sunt definite in:

1. tabelul 5.1.a pentru subsistemul de control-comanda si semnalizare
la bord;

(") Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind

registrul european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare (JO L 264, 8.10.2011,

p. 32).

(®) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei din 16 mai 2019 privind
specificatiile comune pentru registrul de infrastructura feroviara si de abrogare a Deciziei
de punere in aplicare 2014/880/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 312).

(®) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind
specificaia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.exploatare si
gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana si de abrogare a
Deciziei 2012/757/UE (JO L 139 I, 27.5.2019, p. 5).
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2. tabelul 5.2.a pentru subsistemul de control-comanda si semnalizare
de cale.

5.2.2. Gruparea elementelor constitutive de interoperabilitate

Functiile elementelor constitutive de interoperabilitate de baza pot fi
combinate pentru a forma un grup. Grupul format este apoi definit de
functiile respective si de interfetele externe ramase. in cazul in care
un grup este format in acest mod, acesta este considerat un element
constitutiv de interoperabilitate.

1. Tabelul 5.1.b enumera grupurile de elemente constitutive de inte-
roperabilitate ale subsistemului de control-comanda si semnalizare
la bord.

2. Tabelul 5.2.b enumera grupurile de elemente constitutive de inte-
roperabilitate ale subsistemului de control-comanda si semnalizare
de cale.

Nu este necesar sa se verifice conformitatea interfetelor interne ale
grupului de ECI cu parametrii de baza din capitolul 4. Conformitatea
interfetelor externe ale grupului de ECI trebuie verificatd pentru a se
demonstra conformitatea cu parametrii de bazi legati de cerintele
acestor interfete externe.

5.3. Performante si specificatii ale elementelor constitutive de intero-
perabilitate

Pentru fiecare element constitutiv de interoperabilitate de bazd sau
pentru fiecare grup de elemente constitutive de interoperabilitate,
tabelele din capitolul 5 descriu:

1. in coloana 3, functiile si interfetele. De mentionat cd anumite
elemente constitutive de interoperabilitate au functii si/sau
interfete care sunt facultative;

2. in coloana 4, specificatiile obligatorii pentru evaluarea confor-

mitatii fiecarei functii sau interfete (in masura in care sunt rele-
vante), prin trimitere la punctul relevant din capitolul 4.

Tabelul 5.1.a

Elemente constitutive de interoperabilitate de baza din subsistemul de control-comanda si semnalizare

de la bord
1 2 3 4
Cerinte specifice
Element constitutiv de interope- S care trebul_e
Nr. o Caracteristici evaluate prin
rabilitate ECI ..

trimitere la
capitolul 4

1 ETCS la bord Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1

siguranta (FDMS) 451

Functionalitate ETCS la bord (cu exceptia | 4.2.2

odometriei)
Interfete aeriene ETCS si GSM-R 425
— RBC (transmisie de date prin radio facul- | 4.2.5.1
tativd) 425.1
— Unitate de continuitate radio (in-fill) (functio-
. L 4252
nalitate facultativa)
4253

— Interfata aeriand Eurobalise

— Interfatda aerianda Euroloop (functionalitate
facultativa)
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4

Element constitutiv de interope-

Cerinte specifice
care trebuie

Nr. rabilitate ECI Caracteristici evglugte prin
trimitere la
capitolul 4
Interfete
— STM (implementarea interfetei K este facul- | 4.2.6.1
tativa) 42.62
— Radio exclusiv de date ETCS GSM-R 42.63
— Odometrie 428
— Sistem de gestionare a cheilor 429
— Gestionare ETCS-ID 4212
— Interfata mecanic-masina a ETCS 422
— Interfata tren 4214
— Dispozitiv de inregistrare la bord
Constructia echipamentelor 4.2.16
2 Echipamente de odometrie | Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1
siguranta (FDMS) 45.1
Functionalitate ETCS la bord: numai odometrie | 4.2.2
Interfete
— ETCS la bord 4263
Constructia echipamentelor 4.2.16
3 Interfata STM extern Interfete
— ETCS la bord 42.6.1
4 Radio de voce GSM-R in | Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate | 4.2.1.2
cabina (FDM) 451
Nota: cartela SIM, antena,
cablurile de conectare $i | Fynctii de comunicare de bazi 424.1
filtrele nu fac parte din
acest element constitutiv de L . . . . <
interoperabilitate Aplicatii de comunicare prin voce si operationala | 4.2.4.2
Interfete
— Interfata aeriana GSM-R 425.1
— Interfatd mecanic-masinda GSM-R 42.13
Constructia echipamentelor 4.2.16
5 Radio exclusiv de date | Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate | 4.2.1.2
ETCS GSM-R (FDM) 451
Nota: cartela SIM, antena,
cablurile de conectare si | Fynctii de comunicare de bazi 42.4.1
filtrele nu fac parte din
acest elemgqt constitutiv de Aplicatii de comunicare de date ETCS 4243
interoperabilitate
Interfete
— ETCS la bord 4.2.6.2
— Interfata aeriana GSM-R 4.2.5.1
Constructia echipamentelor 4.2.16
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Nr.

Element constitutiv de interope-
rabilitate ECI

Caracteristici

Cerinte specifice
care trebuie
evaluate prin
trimitere la
capitolul 4

Cartela SIM GSM-R

Nota: operatorul de retea
GSM-R este responsabil
pentru furnizarea cétre intre-
prinderile feroviare a
cartelelor SIM care trebuie
introduse in echipamentul
terminal GSM-R

Functii de comunicare de baza

4241

Constructia echipamentelor

42.16

Tabelul 5.1.b

Grupuri de elemente constitutive de interoperabilitate din subsistemul de control-comanda si

semnalizare de la bord

(Acest tabel este un exemplu pentru indicarea structurii. Sunt admise si alte grupuri.)

1 2 3 4
Cerinte specifice
Lo care trebuie
Nr. Grup delelemente con stitutive de Caracteristici evaluate prin
interoperabilitate .
trimitere la
capitolul 4
1 ETCS la bord Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1
Echipamente de odometrie siguranid (FDMS) 4.5.1
Functionalitatea ETCS la bord 422
Interfete aeriene ETCS si GSM-R 425
— RBC (transmisie de date prin radio facul- | 4.2.5.1
tativd) 4251
— Unitate de continuitate radio (in-fill) (functio-
. L ’ 4.2.5.2
nalitate facultativa)
— Interfata aeriana Eurobalise 4253
— Interfatd aeriand Euroloop (functionalitate
facultativa)
Interfete
— STM (implementarea interfetei K este facul- | 4.2.6.1
tativa) 4262
— Radio exclusiv de date ETCS GSM-R 428
— Sistem de gestionare a cheilor 429
— Gestionarea ETCS-ID 4212
— Interfata mecanic-masina a ETCS 422
— Interfata tren 4214
— Dispozitiv de inregistrare la bord
Constructia echipamentelor 4.2.16
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Tabelul 5.2.a

Elemente constitutive de interoperabilitate de baza din subsistemul de control-comanda si semnalizare

de cale
1 2 3 4
Cerinte specifice
o . care trebuie
Nr. Element constitutly de interope- Caracteristici evaluate prin
rabilitate ECI .
trimitere la
capitolul 4
1 RBC Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1
siguranta (FDMS) 451
Functionalitate ETCS de cale (excluzand comu- | 4.2.3
nicatiile prin Eurobalise, continuitatea radio si
Euroloop)
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.1
nicatii radio cu trenul
Interfete
— RBC invecinat 4271, 4272
— Comunicatie radio de date 4273
— Sistem de gestionare a cheilor 428
— Gestionarea ETCS-ID 429
Constructia echipamentelor 4.2.16
2 Unitate de continuitate radio | Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1
(in-fill) siguranta (FDMS) 45.1
Functionalitate ETCS de cale (excluzind comu- | 4.2.3
nicatiile prin Eurobalise, Euroloop si functiona-
litatea de nivel 2 si de nivel 3)
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.1
nicatii radio cu trenul
Interfete
— Comunicatie radio de date 4273
— Sistem de gestionare a cheilor 428
— Gestionarea ETCS-ID 429
— Centralizare si LEU 423
Constructia echipamentelor 4.2.16
3 Eurobalise Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1
siguranta (FDMS) 45.1
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.2
nicatii Eurobalise cu trenul
Interfete
— LEU - Eurobalise 4.2.7.4
Constructia echipamentelor 4.2.16




02016R0919 — RO — 11.03.2020 — 002.002 — 41

4

Element constitutiv de interope-

Cerinte specifice
care trebuie

Nr. rabilitate ECI Caracteristici evglugte prin
trimitere la
capitolul 4
4 Euroloop Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1
siguranta (FDMS) 451
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comu- | 4.2.5.3
nicatii Euroloop cu trenul
Interfete
— LEU - Euroloop 4.2.7.5
Constructia echipamentelor 4.2.16
5 LEU - Eurobalise Fiabilitate,  disponibilitate, = mentenabilitate, | 4.2.1
siguranta (FDMS) 451
Functionalitate ETCS de cale, (excluzand comu- | 4.2.3
nicarea prin continuitate radio, Euroloop si func-
tionalitatea de nivel 2 si de nivel 3)
Interfete
— LEU - Eurobalise 42.7.4
Constructia echipamentelor 4.2.16
6 LEU — Euroloop Fiabilitate,  disponibilitate, = mentenabilitate, | 4.2.1
siguranta (FDMS) 451
Functionalitate ETCS de cale, (excluzdnd comu- | 4.2.3
nicarea prin continuitate radio, Eurobalise si
functionalitatea de nivel 2 si de nivel 3)
Interfete
— LEU - Euroloop 4.2.7.5
Constructia echipamentelor 4.2.16
7 Numarator de osii Sisteme de detectare a trenurilor de cale (numai | 4.2.10
parametrii relevanti pentru numaratoarele de
osii)
Compatibilitate electromagneticd (numai para- | 4.2.11
metrii relevanti pentru numaratoarele de osii)
Constructia echipamentelor 4.2.16
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6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Tabelul 5.2.b

Grupuri de elemente constitutive de interoperabilitate din subsistemul de control-comanda si

semnalizare de cale

Acest tabel este un exemplu pentru indicarea structurii. Sunt admise si alte grupuri

1 2 3 4
. Cerinte specifice de
Nr. Grpp de f:lemente const- Caracteristici evaluat prin referire
tutive de interoperabilitate .
la capitolul 4
1 | Eurobalise Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1
LEU Eurobalise sigurantd (FDMS) 451
Functionalitate ETCS de cale (excluzind comuni- | 4.2.3
catiile prin Euroloop si functionalitatile de nivel 2 si
de nivel 3)
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comunicatii | 4.2.5.2
Eurobalise cu trenul
Constructia echipamentelor 4.2.16
2 | Euroloop Fiabilitate, disponibilitate, mentenabilitate, | 4.2.1
LEU Euroloop sigurantd (FDMS) 4.5.1
Functionalitate ETCS de cale (excluzind comuni- | 4.2.3
catiile prin Eurobalise si functionalitatile de nivel 2
si de nivel 3)
Interfete aeriene ETCS si GSM-R: numai comunicatii | 4.2.5.3
Euroloop cu trenul
Constructia echipamentelor 4.2.16

EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU A ADECVARII
PENTRU UTILIZARE A ELEMENTELOR CONSTITUTIVE DE
INTEROPERABILITATE $I VERIFICAREA SUBSISTEMULUI

Introducere

Principii generale

Respectarea parametrilor de baza

indeplinirea cerintelor esentiale relevante stabilite in capitolul 3 din

prezenta STI trebuie asiguratd prin respectarea parametrilor de baza

prevazuti in capitolul 4.

Respectarea acestor parametri trebuie demonstrata prin:

1. evaluarea conformitatii elementelor constitutive de interoperabi-
litate mentionate in capitolul 5 (a se vedea punctele 6.2.1, 6.2.2,
6.2.3, 6.2.4);

2. verificarea subsistemelor (a se vedea punctul 6.3 si punctul 6.4).

Cerintele esentiale 1indeplinite de normele
nationale

In anumite cazuri, o parte dintre cerintele esentiale pot fi indeplinite
de normele nationale, ca urmare a:

1. utilizarii unor sisteme de clasa B;

2. punctelor deschise din STI;
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6.1.1.3.

6.1.2.
6.1.2.1.

3. neaplicarii STI-urilor (derogéri) in temeiul articolului 7 din
Directiva (UE) 2016/797;

4. cazurilor specifice descrise la punctul 7.6.

in astfel de cazuri, evaluarea conformititii cu normele respective
trebuie realizatd sub responsabilitatea statelor membre in cauza, in
conformitate cu procedurile notificate. A se vedea punctul 6.4.2.

indeplinirea partiald a cerintelor STI

in ceea ce priveste verificarea indeplinirii cerintelor esentiale prin
respectarea parametrilor de baza si fird a aduce atingere obligatiilor
stabilite in capitolul 7 din prezenta STI, elementele constitutive de
interoperabilitate si subsistemele de control-comanda si semnalizare
care nu implementeaza toate functiile, performantele si interfetele
specificate in capitolul 4 (inclusiv specificatiile mentionate in
anexa A) pot obtine certificate de conformitate CE sau, respectiv,
certificate de verificare CE, daca sunt indeplinite urmatoarele
conditii pentru eliberarea si utilizarea certificatelor:

1. Solicitantul unei verificari CE a unui subsistem de
control-comanda si semnalizare de cale are responsabilitatea de a
decide functiile, performantele si interfetele care trebuie imple-
mentate pentru a indeplini obiectivele serviciului si pentru a se
asigura ca nicio cerintd care contrazice sau depaseste STI-urile nu
este exportatd cdtre subsistemele de control-comanda si semna-
lizare de la bord.

2. Exploatarea unui subsistem de control-comanda si semnalizare de
la bord care nu implementeaza toate functiile, performantele si
interfetele specificate in prezenta STI poate face obiectul unor
conditii si limite de utilizare din ratiuni de compatibilitate si/sau
de integrare in sigurantd cu subsistemele de control-comanda si
semnalizare de cale. Fara a aduce atingere sarcinilor care i revin
unui organism notificat descrise in legislatia Uniunii si in docu-
mentele conexe respective, solicitantul unei verificari CE are
responsabilitatea de a se asigura ca dosarul tehnic furnizeaza
toate informatiile (') de care are nevoie un operator pentru a iden-
tifica aceste conditii si limite de utilizare.

3. Entitatea de autorizare poate refuza, din motive justificate in mod
corespunzator, autorizatia de dare in exploatare sau de introducere
pe piatd sau poate impune conditii si limite de utilizare in
exploatare a subsistemelor de control-comandd si semnalizare
care nu implementeaza toate functiile, performantele si interfetele
specificate in prezenta STI.

Dacéd un element constitutiv de interoperabilitate sau subsistem de
control-comandd si semnalizare nu implementeazd toate functiile,
performantele si interfetele specificate in prezenta STI, se aplica
dispozitiile de la punctul 6.4.3.

Principii de incercare a ETCS si GSM-R
Principiu

Principiul este cd un subsistem de control-comanda si semnalizare de
la bord care face obiectul unei declaratii de verificare ,,CE” trebuie sa
poata functiona pe orice subsistem de control-comanda si semnalizare
de cale care face obiectul unei declaratii de verificare ,,CE”, in
conditiile specificate in prezenta STI, fara verificari suplimentare.

(") Modelul care trebuie utilizat pentru furnizarea acestor informatii va fi definit in Ghidul

solicitantului.
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.2.4.

Respectarea acestui principiu este facilitata de:

1. normele privind proiectarea si instalarea subsistemelor de
control-comanda si semnalizare de la bord si de cale;

2. specificatiile pentru incercéri in vederea demonstrarii faptului ca
subsistemele de control-comandd si semnalizare de la bord si de
cale respectd cerintele prezentei STI si sunt reciproc compatibile.

Scenarii de incercare in exploatare

in sensul prezentei STI, un ,scenariu de incercare in exploatare”
inseamnd o secventd de evenimente de la bord si de cale care sunt
legate de sau influenteaza subsistemele de control-comanda si semna-
lizare (de exemplu, transmiterea/primirea de mesaje, depdsirea unei
limite de viteza, actiuni ale operatorilor), precum si intervalul de timp
specificat dintre ele, avand ca scop sa incerce exploatarea prevazuta a
sistemului feroviar in situatii relevante pentru ETCS si GSM-R (de
exemplu, intrarea unui tren intr-o zona echipatd, pornirea unui tren,
ignorarea unui semnal pe oprire).

Scenariile de incercari in exploatare se bazeaza pe normele tehnice
adoptate pentru proiect.

Verificarea conformitatii unei implementari reale cu un scenariu de
incercari in exploatare este posibild prin colectarea de informatii prin
intermediul unor interfete usor accesibile (de preferat interfetele
standard mentionate in prezenta STI).

Cerintele aferente scenariilor de incercare 1in
exploatare

Setul de norme tehnice pentru partile de cale ale ETCS si GSM-R si
scenariile de 1incercare in exploatare corespunzatoare pentru
subsistemul de control-comandd si semnalizare de cale trebuie sa
fie suficiente pentru a descrie toate exploatarile prevazute ale
sistemelor care sunt relevante pentru  subsistemul de
control-comandéd si semnalizare de cale in situatiile normale si de
avarie identificate, precum si:

1. sa fie conforme cu specificatiile mentionate in prezenta STI;

2. sa presupuna ca functiile, interfetele si performantele subsistemelor
de control-comanda si semnalizare de la bord care interactioneaza
cu subsistemul de cale sunt conforme cu cerintele prezentei STI;

3. sa fie normele utilizate n cadrul verificérii CE a subsistemului de
control-comanda si semnalizare de cale pentru a verifica faptul ca
functiile, interfetele si performantele implementate sunt in masura
sd asigure respectarea exploatarii prevazute a sistemului 1in
combinatie cu modurile si tranzitiile relevante intre nivelurile si
modurile subsistemelor de control-comanda si semnalizare de la
bord.

Cerinte privind compatibilitatea sistemului
ETCS

Agentia instituie si gestioneazd, intr-un document tehnic, setul de
verificari pentru demonstrarea compatibilitatii tehnice a unui
subsistem de la bord cu subsistemul de cale.
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6.1.2.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Administratorii de infrastructurd, cu sprijinul furnizorilor ETCS
pentru reteaua lor, transmit agentiei definitia verificarilor necesare
(conform definitiei din sectiunea 4.2.17) pe reteaua lor pana la
16 ianuarie 2020, cel tarziu.

Administratorii de infrastructurd trebuie sa clasifice liniile ETCS in
functie de tipurile ESC in RINF.

Administratorii de infrastructurd trebuie sd transmitd agentiei orice
modificare a verificarilor mentionate pentru reteaua lor. Agentia
trebuie sd actualizeze documentul tehnic in termen de 5 zile lucra-
toare.

Cerinte privind compatibilitatea sistemului radio

Agentia instituie si gestioneazd, intr-un document tehnic, setul de
verificari pentru demonstrarea compatibilitatii tehnice a unui
subsistem de la bord cu subsistemul de cale.

Administratorii de infrastructura, cu sprijinul furnizorilor GSM-R
pentru reteaua lor, transmit agentiei definitia verificarilor necesare
(conform definitiei din sectiunea 4.2.17) pe reteaua lor pana la
16 ianuarie 2020, cel tarziu.

Administratorii de infrastructurd trebuie sa isi clasifice liniile in
functie de tipurile RSC pentru voce si, dacd este cazul, pentru date
ETCS in RINF.

Administratorii de infrastructurd trebuie sd transmitad agentiei orice
modificare a verificarilor mentionate pentru reteaua lor. Agentia
trebuie sa actualizeze documentul tehnic in termen de cinci zile lucra-
toare.

Elemente constitutive de interoperabilitate

Proceduri de evaluare pentru elementele constitutive de interopera-
bilitate ale subsistemelor de control-comanda si semnalizare

fnainte de introducerea pe piatd a unui element constitutiv de intero-
perabilitate si/sau a unor grupuri de elemente constitutive de intero-
perabilitate, producatorul sau reprezentantul autorizat al acestuia cu
sediul in Uniunea Europeana redacteaza o declaratie de conformitate
,»CE” in temeiul » M1 articolului 10 alineatul (1) si al articolului 9
alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797 4.

Procedura de evaluare se realizeazd cu ajutorul unuia dintre modulele
specificate la punctul 6.2.2 (Module pentru elementele constitutive de
interoperabilitate ale subsistemelor de control-comanda si semnali-
zare).

Declaratia ,,CE” de adecvare pentru utilizare nu este necesarda pentru
elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului de
control-comandd si semnalizare. Conformitatea cu parametrii de
baza relevanti, astfel cum s-a demonstrat in declaratia de conformitate
,CE”, este suficienta pentru introducerea elementelor constitutive de
interoperabilitate pe piata (1).

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate ale
subsistemelor de control-comanda si semnalizare

Pentru evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate ale
subsistemelor de control-comandd si semnalizare, producétorul sau
reprezentantul autorizat al acestuia cu sediul in Uniunea Europeana
poate alege:

(") Verificarea utilizarii adecvate a unui element constitutiv de interoperabilitate face parte

din verificarea generald CE a subsistemelor de control-comanda si semnalizare la bord si
de cale, astfel cum sunt descrise la punctele 6.3.3 si 6.3.4.
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6.2.3.

1. procedura de examinare de tip (modulul CB) pentru faza de
proiectare si dezvoltare, In combinatie cu procedura referitoare la
sistemul de management al calitatii productiei (modulul CD)
pentru faza de productie; sau

2. procedura de examinare de tip (modulul CB) pentru faza de
proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura de verificare
a produsului (modulul CF); sau

3. procedura referitoare la un sistem de management al calitatii
complet plus examinarea proiectului (modulul CH1).

De asemenea, producatorul sau reprezentantul acestuia poate alege
modulul CA pentru verificarea elementului constitutiv de interopera-
bilitate al cartelei SIM.

Modulele sunt descrise in detaliu in Decizia 2010/713/UE a Comi-
siei (1).

Urmatoarele clarificari se aplica utilizarii unora dintre module:

1. in legaturda cu capitolul 2 din ,,Modulul CB”, examinarea de tip
,,CE” se realizeazd printr-o combinatie a tipului de productie si a
tipului de proiect;

2. in legdturd cu capitolul 3 din ,Modulul CF” (verificarea produ-
sului), verificarea statisticd nu este permisd, aceasta insemnand ca
toate elementele constitutive de interoperabilitate sunt examinate
individual.

Cerinte de evaluare

Independent de modulul selectionat:

1. cerintele mentionate la punctul 6.2.4.1 din prezenta STI trebuie
respectate pentru elementul constitutiv de interoperabilitate ,,ETCS
la bord”;

2. activitatile prezentate in tabelul 6.1 trebuie realizate la evaluarea
conformitatii unui element constitutiv de interoperabilitate sau a
unui grup de elemente constitutive de interoperabilitate, astfel cum
sunt definite in capitolul 5 din prezenta STI. Toate verificarile se
realizeazd in conformitate cu tabelul aplicabil din capitolul 5 si cu
parametrii de baza indicati in tabelul respectiv.

Tabelul 6.1

Cerinte de evaluare a conformititii unui element constitutiv de interoperabilitate sau a unui grup de
elemente constitutive de interoperabilitate

Nr. Aspect Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

1 Functii, interfete si Se verifica daca toate functiile,
performante interfetele si performantele obli-
gatorii descrise in parametrii de
bazd mentionati in tabelul relevant
din capitolul 5 sunt implementate si
respecta cerintele prezentei STI

Documentatia proiectului si
realizarea de cazuri de incercare si
de secvente de incercare, astfel cum
sunt descrise in parametrii de baza
mentionati in tabelul relevant din
capitolul 5

(") Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru proce-
durile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de verificare
CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 319, 4.12.2010,

p- 1.
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Nr. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative
Se verificd ce functii si interfete | Documentatia proiectului si
facultative descrise in parametrii | realizarea de cazuri de incercare si
de baza mentionati 1n tabelul | de secvente de incercare, astfel cum
relevant din capitolul 5 sunt imple- | sunt descrise in parametrii de baza
mentate si daca acestea respectd | mentionati in tabelul relevant din
cerintele prezentei STI capitolul 5
Se verificd ce functii si interfete | Analiza impactului
suplimentare  (nespecificate  in
prezenta STI) sunt implementate si
dacd acestea nu conduc la conflicte
cu functiile implementate speci-
ficate in prezenta STI
2 Constructia echipa- Se verifica respectarea conditiilor | Documentatie  privind  materialul
mentelor obligatorii, in cazul in care acest | utilizat i, dupd caz, Iincercari
lucru este specificat in parametrii | pentru a se asigura cd sunt respectate
de baza mentionati 1in tabelul | cerintele parametrilor de baza
relevant din capitolul 5 mentionati in tabelul relevant din
capitolul 5
De asemenea, se verificd daca | Incerciri potrivit specificatiilor soli-
elementul constitutiv de interopera- | citantului
bilitate functioneazd corect 1in
conditiile de mediu pentru care
este conceput
3 Fiabilitate, disponi- Se verifica respectarea cerintelor de [ 1.  Calculele pentru RPA provocate

bilitate, mentenabi-
litate,
sigurantd (FDMS)

sigurantd descrise in parametrii de
baza mentionati in tabelul relevant
din capitolul 5, si anume

1. respectarea ratelor de pericol
admisibile (RPA) cantitative
provocate de defectiuni intam-
platoare

2.1In ce masura procesul de
dezvoltare poate detecta si
elimina defectiunile sistematice

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

de defectiuni intdmplatoare,
bazate pe date privind fiabilita-
tea.

Managementul calitdtii si al
sigurantei la producdtor pe
durata proiectdrii, a producerii
si a incercdrii este conform cu
un standard recunoscut (a se
vedea nota)

Ciclul de dezvoltare a software-
ului, ciclul de dezvoltare
a hardware-ului si integrarea
software-ului si a hardware-
ului sunt conforme cu un
standard recunoscut (a se
vedea nota)

Verificarea sigurantei si
procesul de validare au fost
realizate In conformitate cu un
standard recunoscut (a se vedea
nota) si respectd cerintele de
sigurantd descrise in parametrii
de bazd mentionati in tabelul
relevant din capitolul 5

Cerintele functionale si tehnice
de siguranta (functionare
corecta in conditii lipsite de
defectiuni, efectele defectiunilor
si ale influentelor externe) sunt
verificate in conformitate cu un
standard recunoscut (a se vedea
nota)
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6.2.4.
6.2.4.1.

Nr. Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

Nota: standardul trebuie sa satisfaca
cel putin urmatoarele cerinte:

1. s& respecte cerintele privind
codurile de practica stabilite la
punctul 2.3.2 din anexa [ Ia
Regulamentul (UE) nr. 402/2013

2. sa fie recunoscut pe scara larga in
domeniul feroviar. In caz contrar,
standardul trebuie sa fie justificat
si acceptabil pentru organismul
notificat;

3. sa fie relevant pentru verificarea
pericolelor avute in vedere la
sistemul evaluat;

4. sa fie disponibil public pentru
toate partile interesate care
doresc sa il foloseasca.

Se verificd daca obiectivul de fiabi-
litate cantitativ (privind defectiunile
intdmplatoare) indicat de solicitant
este indeplinit

Calcule

Eliminarea defectiunilor sistematice

incerciri ale echipamentelor (element
constitutiv.  de  interoperabilitate
complet sau separat pentru suban-
sambluri) in conditii de exploatare,
cu reparatii atunci cand sunt
constatate defectiuni.

Documentele care 1insotesc certifi-
catul, ce indica tipul verificarilor
efectuate, standardele care au fost
aplicate si criteriile adoptate pentru
a se considera ca aceste incercari
au fost finalizate (potrivit deciziilor
solicitantului).

Se verifica respectarea cerintelor de
intretinere — punctul 4.5.1.

Verificarea documentelor

Aspecte speciale

incerciri obligatorii pentru ETCS la bord

Trebuie sa se acorde o atentie speciald evaludrii conformitatii
elementului constitutiv de interoperabilitate ETCS la bord din cauza
complexitatii si a rolului esential jucat de acesta in realizarea intero-

perabilitatii.

Indiferent daca este ales modulul CB sau CHI, organismul notificat

verifica daca:

1. un specimen reprezentativ al elementului constitutiv de interope-
rabilitate a fost supus unui set complet de metode de incercare
care sa includd toate situatiile de incercare necesare pentru veri-
ficarea functiilor mentionate la punctul 4.2.2 (functionalitatea
ETCS la bord). Solicitantul are responsabilitatea de a defini proce-
durile de incercare si organizarea lor in metode, in cazul in care
acest lucru nu este inclus in specificatiile mentionate in prezenta

STI;
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2. aceste incercari au fost realizate intr-un laborator acreditat, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului (') si cu standardele mentionate in
tabelul A 4 din anexa A, sd efectueze Incercari prin utilizarea
arhitecturii de incercare si a procedurilor prevazute la punctul
4.2.2 ¢ din anexa A.

Laboratorul trebuie sd prezinte un raport complet in care sa indice in
mod clar rezultatele cazurilor de referintda si metodele utilizate. Orga-
nismul notificat are competenta de a evalua adecvarea cazurilor de
referintd si a metodelor, de a verifica conformitatea cu toate cerinfele
relevante si de a evalua rezultatele incercarilor in vederea certificarii
elementului constitutiv de interoperabilitate.

6.2.4.2. Modulul specific de transmisie (STM)

Fiecarui stat membru ii revine responsabilitatea de a verifica confor-
mitatea unui modul STM cu cerintele nationale.

Verificarea interfetei STM cu ansamblul ETCS la bord necesita efec-
tuarea unei evaludri a conformitatii de cdtre un organism notificat.

6.3. Subsistemele de control-comandi si semnalizare

6.3.1. Procedurile de evaluare a subsistemelor de
control-comanda si semnalizare

Prezentul capitol se referd la declaratia de verificare ,,CE” pentru
subsistemul de control-comanda si semnalizare de la bord si la
declaratia ~ de  verificare ,,CE” pentru  subsistemul de
control-comanda si semnalizare de cale.

La cererea solicitantului, organismul notificat efectueaza o verificare
,.CE” a unui subsistem de control-comanda si semnalizare de la bord
sau de cale in conformitate cu anexa IV la Directiva (UE) 2016/797.

Solicitantul trebuie sd intocmeasca declaratia de verificare ,,CE”
pentru subsistemul de control-comandd si semnalizare de la bord
sau de cale in conformitate cu articolul 15 alineatele (1) si (9) din
Directiva (UE) 2016/797.

Continutul declaratiei de verificare ,,CE” trebuie sa respecte
articolul 15 alineatul (9) din Directiva (UE) 2016/797.

Procedura de evaluare trebuie realizatd cu ajutorul modulelor speci-
ficate la punctul 6.3.2 (Module pentru subsistemele de
control-comanda si semnalizare).

Declaratiile de verificare ,,CE” pentru un subsistem de
control-comandéd si semnalizare de la bord si pentru un subsistem
de control-comanda si semnalizare de cale, impreund cu certificatele
de conformitate, trebuie considerate suficiente pentru a demonstra ca
subsistemele sunt compatibile in temeiul conditiilor specificate in
prezenta STI.

(") Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie
2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de supraveghere a pietei in ceea ce priveste
comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).
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6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

Module pentru subsistemele de control-comanda si semnalizare

Toate modulele indicate in continuare sunt specificate in Decizia
2010/713/UE.

Subsisteme la bord

Pentru verificarea subsistemelor de control-comanda si semnalizare la
bord, solicitantul poate alege:

1. procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de
proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura referitoare la
sistemul de management al calitatii productiei (modulul SD)
pentru faza de productie; sau

2. procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de
proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura de verificare
a produsului (modulul SF); sau

3. procedura referitoare la un sistem de management al calitatii
complet plus examinarea proiectului (modulul SHI).

Subsisteme de cale

Pentru verificarea subsistemelor de control-comanda si semnalizare
de cale, solicitantul poate alege:

1. procedura de verificare a unitatii (modulul SG); sau

2. procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de
proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura referitoare la
sistemul de management al calititii productiei (modulul SD)
pentru faza de productie; sau

3. procedura de examinare de tip (modulul SB) pentru faza de
proiectare si dezvoltare, in combinatie cu procedura de verificare
a produsului (modulul SF); sau

4. procedura referitoare la un sistem de management al calitatii
complet plus examinarea proiectului (modulul SH1).

Conditii pentru folosirea modulelor pentru
subsistemele de la bord si de cale

In legitura cu punctul 4.2 din modulul SB (examinarea de tip), este
necesara analizarea proiectului.

fn legaturd cu punctul 4.2 din modulul SHI (sistem de management
al calitdtii complet plus examinarea proiectului), este necesard o
incercare suplimentara a tipului.

Cerinte de evaluare pentru subsistemele la bord

Tabelul 6.2 indica verificarile care trebuie realizate la evaluarea unui
subsistem de control-comanda si semnalizare la bord si parametrii de
baza care trebuie respectati.

Independent de modulele alese:

1. verificarea trebuie sa demonstreze cd subsistemul de
control-comandd si semnalizare la bord respecta parametrii de
baza la integrarea in vehicul;

2. functionalitatea si performantele elementelor constitutive de inte-
roperabilitate care fac deja obiectul unei declaratii de conformitate
,»CE” nu necesita verificari suplimentare.
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Tabelul 6.2

Cerinte de evaluare a conformitatii unui subsistem de la bord

Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

Folosirea
elementelor
constitutive de
interoperabilitate

Se verifica dacd elementele constitutive de
interoperabilitate care urmeazd si fie
integrate 1n subsistem fac toate obiectul
unei declaratii de conformitate ,,CE” si al
unui certificat corespunzator.

Subsistemul trebuie verificat cu o cartela
SIM care respecta cerintele prezentei STI.
Schimbarea cartelei SIM cu alta care
respectd prezenta STI nu reprezintd o modi-
ficare a subsistemului.

Existenta si continutul docu-
mentelor

Se verificd conditiile si limitele de utilizare
ale elementelor constitutive de interoperabi-
litate in raport cu caracteristicile subsis-
temului si ale mediului

Analizd prin verificarea docu-
mentelor

in cazul elementelor constitutive de intero-
perabilitate care au fost certificate pe baza
unei versiuni a STI CCS diferite de
versiunea aplicata pentru verificarea ,,CE”
a subsistemului si/sau pe baza unui set de
specificatii diferit de setul de specificatii
aplicat pentru verificarea ,,CE” a subsiste-
mului, se verifica daca certificatul asigura
in continuare conformitatea subsistemului
cu cerintele STI in vigoare in prezent.

Analiza impactului prin veri-
ficarea documentelor

Integrarea
elementelor
constitutive de
interoperabilitate
in subsistem

Se verifica instalarea si functionarea corectd
a interfetelor interne ale subsistemului —
parametrul de baza 4.2.6

Verificari conform specifica-
tiilor

Se verifica daca functiile suplimentare (nes-
pecificate in prezenta STI) nu le afecteaza
pe cele obligatorii

Analiza impactului

Se verifica daca valorile ETCS-ID se
inscriu in limitele admise si, in cazul in
care acest lucru este obligatoriu conform
prezentei STI, daca au valori unice — para-
metrul de bazd 4.2.9

Verificarea specificatiilor de
proiectare

Integrarea cu
materialul rulant

Se verifica instalarea corectd a echipa-
mentelor — parametrii de baza 4.2.2, 4.2.4,
4.2.14 si conditiile de instalare a echipa-
mentelor, astfel cum sunt specificate de
producator

Rezultatele verificarilor
(conform specificatiilor
mentionate in parametrii de
baza si regulilor de instalare ale
producatorului)

Se  verificd dacd  subsistemul de
control-comanda si semnalizare de la bord
este compatibil cu mediul materialului
rulant — parametrul de baza 4.2.16

Verificarea documentelor (cer-
tificate ale elementelor consti-
tutive de interoperabilitate si
metode posibile de integrare
verificate in raport cu caracte-
risticile materialului rulant)

Se verificd dacd parametrii (de exemplu,
parametrii de franare) sunt configurati
corect si dacd se Inscriu in limitele admise

Verificarea documentelor
(valori ale parametrilor veri-
ficati in raport cu caracteris-
ticile materialului rulant)
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Nr. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative
4 Integrarea cu clasa | Se verificd daca STM-ul extern este | Nimic de incercat: existd o
B conectat la ETCS de la bord cu interfete | interfata standard deja incercata
conforme cu STI la nivel de element constitutiv
de interoperabilitate. Func-
tionarea acesteia a fost deja
incercatd atunci cand s-a
verificat integrarea elementelor
constitutive de interoperabi-
litate in subsistem
Se verifica daca functiile de clasa B imple- | Nimic de incercat: totul a fost
mentate in ETCS de la bord — parametrul | deja incercat la nivel de
de bazd 4.2.6.1 — nu creeaza cerinte supli- | element constitutiv de intero-
mentare pentru subsistemul de | perabilitate
control-comandd si semnalizare de cale
din cauza tranzitiilor
Se verifica daca echipamentele separate de | Nimic de incercat: nicio inter-
clasd B care nu sunt conectate la ETCS de | fata (')
la bord — parametrul de bazd 4.2.6.1 — nu
creeazd  cerinfe  suplimentare  pentru
subsistemul de control-comanda si semna-
lizare de cale din cauza tranzitiilor
Se verifica daca echipamentele separate de | Analiza impactului
clasa B conectate la ETCS de la bord
folosind (partial) interfete care nu sunt
conforme cu STI — parametrul de bazd
4.2.6.1 — nu creeaza cerinte suplimentare
pentru subsistemul de control-comanda si
semnalizare de cale din cauza tranzitiilor.
Se verifica, de asemenea, daca functiile
ETCS nu sunt afectate
5 Integrarea cu Se verifica daci telegramele Eurobalise pot | Incercare care foloseste o
subsistemele de fi citite (obiectivul acestei incercari se | Eurobalise certificata: capa-
control-comanda si | limiteaza la verificarea instalarii adecvate | citatea de a citi corect
semnalizare de a antenei. Incercirile deja efectuate la | telegrama reprezinti dovada
cale nivel de element constitutiv de interopera- | justificativa.
bilitate nu trebuie repetate) — parametrul de
baza 4.2.5
Se verificdi dacd telegramele Euroloop | Incercare care foloseste o
(daca este cazul) pot fi citite — parametrul | Euroloop certificata: capa-
de bazd 4.2.5 citatea de a citi corect
telegrama reprezintda dovada
justificativa.
Se verifica dacd echipamentul poate prelua | Incercare cu o retea GSM-R
un apel de voce si date GSM-R (dacd este | acreditatd. Capacitatea de a
cazul) — parametrul de baza 4.2.5 stabili, de a mentine si de a
deconecta o conexiune
reprezintd dovada justificativa.
6 Fiabilitate, dispo- | Se verificd daca echipamentele respectd | Aplicarea procedurilor speci-

nibilitate, mente-
nabilitate,
sigurantd (FDMS)

cerintele de sigurantd — parametrul de
bazd 4.2.1

ficate in metoda de siguranta
comund pentru evaluarea si
aprecierea riscurilor.

Se wverificd indeplinirea obiectivului de
fiabilitate cantitativ — parametrul de baza
4.2.1

Calcule

Se verifica respectarea cerintelor de intre-
tinere — punctul 4.5.2.

Verificarea documentelor
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Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

Integrarea cu
subsistemele de
control-comanda si
semnalizare de
cale si cu alte
subsisteme:

Se verificd comportamentul subsistemului
in atdt de multe conditii diferite cate sunt
posibile in mod rezonabil, care sa
reprezinte exploatarea avutd in vedere (de
exemplu declivitatea liniei, viteza trenului,
vibratiile, puterea de tractiune, conditiile

Rapoarte privind cursele de
incercare.

meteo, proiectarea functionalitatii de cale
a sistemului de control-comanda si semna-
lizare). Incercarea trebuie sa poatd verifica:

incercari in
conditii care

reprezinta
exploatarea avutd | 1. indeplinirea corectd a functiilor de
in vedere. odometrie — parametrul de baza 4.2.2;

2. dacd subsistemul de control-comanda si
semnalizare de la bord este compatibil
cu mediul materialului rulant — para-
metrul de baza 4.2.16

Aceste incercari trebuie, de asemenea, si
sporeascd 1increderea cd nu vor exista
defectiuni sistematice.

Domeniul de aplicare al acestor incercari
exclude incercérile deja realizate in etape
diferite: trebuie luate in considerare incer-
carile realizate asupra elementelor consti-
tutive de interoperabilitate si incercarile
efectuate asupra subsistemului  intr-un
mediu simulat.

Incercarile in conditii de mediu nu sunt
necesare pentru echipamentul de voce
GSM-R de la bord.

Nota: se indica, in certificat, conditiile care
au fost incercate si standardele care au fost
aplicate.

(1) In acest caz, evaluarea gestiondrii tranzitiilor trebuie efectuati conform specificatiilor nationale.

6.33.1. Verificari privind compatibilitatea sistemelor

radio si ETCS

Trebuie sa se acorde o atentie deosebitda evaluarii conformitatii
subsistemului CCS de la bord in ceea ce priveste parametrul de
baza ,,Compatibilitatea sistemelor radio si ETCS” mentionat la
punctul 4.2.17.

Indiferent de modulul selectat pentru procedura de verificare CE
anterioard a subsistemului de la bord, organismul notificat trebuie
sa verifice:

(a) disponibilitatea rezultatelor verificarilor privind compatibilitatea
tehnicd pentru zona de utilizare selectatd a vehiculului;

(b) daca verificarile privind compatibilitatea tehnicd au fost efectuate
in conformitate cu documentul tehnic publicat de agentie,
mentionat la punctele 6.1.2.4 si 6.1.2.5;

(c) pe baza raportului de verificare, daca rezultatele verificarilor
si erorile constatate in timpul verificérilor privind compatibilitatea
tehnica.

Organismul notificat nu trebuie sa verifice din nou niciun aspect tratat
in cursul procedurii de verificare CE deja efectuate pentru
subsistemul de la bord.
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Organismul notificat care efectueaza aceste verificari poate fi diferit
de organismul notificat care efectueazd procedura de verificare CE
pentru subsistemul de la bord.

Efectuarea acestor verificdri si la nivel de element constitutiv de
interoperabilitate poate reduce volumul verificarilor la nivel de
subsistem de control-comanda si semnalizare.

Evaluarea cerintelor pentru subsistemele de cale

Scopul evaluarilor efectuate in cadrul domeniului de aplicare a
prezentei STI este de a verifica dacd echipamentele respecta
cerintele prevazute in capitolul 4.

Cu toate acestea, pentru proiectarea partii ETCS a subsistemului de
control-comanda si semnalizare de cale sunt necesare informatii
specifice aplicatiei; Acestea includ:

1. caracteristici ale liniei precum declivitati, distante, pozitii ale
elementelor de linie si ale Eurobalise/Euroloop, locuri care
trebuie protejate etc.;

2. datele si normele de semnalizare care trebuie utilizate de sistemul
ETCS.

Prezenta STI nu trateaza verificarile care evalueaza daca informatiile
specifice aplicatiei sunt corecte.

Indiferent de modulul ales:

1. Tabelul 6.3 indica verificarile care trebuie realizate pentru a evalua
un subsistem de control-comandd si semnalizare de cale si para-
metrii de baza care trebuie respectati.

2. Functionalitatea si performantele deja verificate ale elementelor
constitutive de interoperabilitate nu  necesitd  verificari
suplimentare.

Tabelul 6.3

Cerinte de evaluare a conformititii unui subsistem de cale

Nr. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative

1 Folosirea Se verificd daca toate elementele consti- | Existenta si continutul docu-
elementelor tutive de interoperabilitate care urmeaza | mentelor
constitutive de sa fie integrate in subsistem fac obiectul
interoperabilitate unei declaratii de conformitate CE si al

certificatului corespunzator.

Se verificd conditiile si limitele de
utilizare ale elementelor constitutive de
interoperabilitate in raport cu caracteris-
ticile subsistemului si ale mediului

Analiza impactului prin verificarea
documentelor

in cazul elementelor constitutive de inte-
roperabilitate care au fost certificate pe
baza unei versiuni a STI CCS diferite de
versiunea aplicata pentru verificarea
»CE” a subsistemului si/sau pe baza
unui set de specificatii diferit de setul
de specificatii aplicat pentru verificarea
,,CE” a subsistemului, se verificd daca
certificatul continud sa asigure confor-
mitatea cu cerintele STI in vigoare in
prezent

Analiza impactului prin
compararea specificatiilor
prevazute in STI si a certificatelor
elementelor constitutive de intero-
perabilitate
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Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

Integrarea
elementelor
constitutive de
interoperabilitate
in subsistem

Se verificd instalarea si functionarea
corecta a interfefelor interne ale subsis-
temului — parametrii de baza 4.2.5, 4.2.7
si conditiile specificate de producator

(Nu se aplica pentru ECI ,,numarator de
osii”

Verificari conform specificatiilor

Se verificd dacd functiile suplimentare
(nespecificate in prezenta STI) nu le
afecteazd pe cele obligatorii

Analiza impactului

Se verifica dacd valorile ETCS-ID se
inscriu in limitele admise si, in cazul
in care acest lucru este obligatoriu
conform prezentei STI, daca au valori
unice — parametrul de baza 4.2.9

(Nu se aplica pentru ECI ,,numarator de
osii”

Verificarea specificatiilor de
proiectare

Pentru ECI ,numaritoare de osii”
(exclusiv):

Integrarea ECI in subsistem trebuie veri-
ficata:

Se verificdi numai punctele 3.1.2.1,
3.1.2.4 si 3.1.2.5 din documentul de la
indicele 77.

Se verifica instalarea corectd a echipa-
mentelor si conditiile specificate de
producator si/sau de administratorul de
infrastructurd.

Verificarea documentelor

Vizibilitatea
obiectelor de
control-comanda
de cale

Se verificdi dacd sunt indeplinite
cerintele privind panourile de semna-
lizare specificate In prezenta STI [carac-
teristici, compatibilitatea cu cerintele
privind infrastructura (ecartament etc.),
compatibilitatea cu campul vizual al
mecanicului de locomotivd] — para-
metrul de baza 4.2.15

Documentatia proiectului, rezul-
tatele incercarilor sau ale curselor
de incercare cu material rulant
conform cu STI

Integrarea cu
infrastructura

Se verifica instalarea corectd a echipa-
mentelor — parametrii de baza 4.2.3,
4.2.4 si conditiile de instalare specificate
de producator

Rezultatele verificarilor (conform
specificatiilor mentionate in para-
metrii de baza si regulilor de
instalare ale producatorului)

Se verificd daca echipamentele subsis-
temului de control-comandd si semna-
lizare de cale sunt compatibile cu
mediul cdii — parametrul de baza 4.2.16

Verificarea documentelor (certi-
ficate ale elementelor constitutive
de interoperabilitate si metode
posibile de integrare verificate in
raport cu caracteristicile caii)

Integrarea cu
semnalizarea de
cale

Se verifica daca toate functiile necesare
aplicatiei sunt implementate in confor-
mitate cu specificatiile mentionate 1in
prezenta STI — parametrul de baza 4.2.3

Verificarea documentelor (specifi-
catiile de proiectare ale solici-
tantului si certificatele elementelor
constitutive de interoperabilitate)
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Nr. Aspect Ce trebuie evaluat Dovezi justificative

Se verifica configurarea corectd a para- | Verificarea documentelor (valorile

metrilor (telegrame Eurobalise, mesaje | parametrilor verificati in raport cu

RBC, pozitiile panourilor de semnalizare | caracteristicile de cale si de

etc.) semnalizare)

Se verifica daca interfetele sunt instalate | Verificarea proiectului si incercari

corect si functioneaza adecvat. conform informatiilor furnizate de
solicitant

Se verificd dacd subsistemul de | Verificarea proiectului si Incercari

control-comandd si semnalizare de cale | conform informatiilor furnizate de

functioneaza corect potrivit informatiilor | solicitant

la interfetele cu semnalizarea de cale (de

exemplu, generarea adecvata a tele-

gramelor Eurobalise de catre un LEU

sau a mesajelor de citre RBC)

6 Integrarea cu Se verificd acoperirea GSM-R — para- | Masuratori la fata locului
subsistemele de metrul de baza 4.2.4
control-comanda si
semnalizare de la
bprd §1 cu mate- Se verifica daca toate functiile necesare | Rapoarte privind scenariile de
rialul rulant aplicatiei sunt implementate in confor- | incercare in exploatare prevazute

mitate cu specificatiile mentionate in | la punctul 6.1.2 cu cel putin doua

prezenta STI — parametrii de baza | subsisteme de control-comanda si

423,424 51425 semnalizare de la bord certificate,
provenind de la furnizori diferii.
Raportul trebuie sa indice
scenariile de incercare in
exploatare verificate, echipa-
mentele de la bord folosite si daca
incercarile au fost efectuate in
laboratoare, pe linii de incercare
sau cu implementare reala.

7 Compatibilitatea Se verificd daca sistemele de detectare a | Dovezi privind compatibilitatea
sistemelor de trenurilor respectd cerintele prezentei | echipamentelor din instalarile
detectare a STI — parametrii de bazd 4.2.10 si | existente (pentru sistemele aflate
trenurilor 4.2.11 deja in folosintd); realizarea de

. [P . . incercari conform standardelor
(Cu exceptia Se verifica instalarea corectd a echipa- L .
. . e . pentru tipurile noi.
numaratoarelor de | mentelor si conditiile specificate de
osii) producator si/sau de administratorul de | Masuratori la fata locului pentru a
infrastructurd. dovedi corectitudinea instalarii.
Verificarea documentelor privind
instalarea corectd a
echipamentelor.
8 Fiabilitate, dispo- | Se verificd respectarea cerintelor de | Aplicarea procedurilor specificate

nibilitate, mente-
nabilitate,
sigurantd (FDMS)

(cu exceptia
detectarii trenu-
rilor)

siguranta — parametrul de baza 4.2.1.1

in metoda de sigurantd comuna
pentru evaluarea si aprecierea
riscurilor

Se wverificd respectarea obiectivelor
cantitative de fiabilitate — parametrul
de baza 4.2.1.2

Calcule

Se wverificd respectarea cerintelor de
intretinere — punctul 4.5.2.

Verificarea documentelor
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6.4.

6.4.1.

Aspect

Ce trebuie evaluat

Dovezi justificative

Integrarea cu
subsistemele de
control-comanda si
semnalizare de la
bord si cu mate-
rialul rulant:
incercari in

Se verificd comportamentul subsis-
temului in atdit de multe conditii
diferite cate sunt posibile in mod rezo-
nabil, care sa reprezinte exploatarea
avutd in vedere (de exemplu, viteza
trenului, numarul de trenuri pe linie,
conditiile meteo). incercarea trebuie si

conditii care poata verifica:

reprezintd .
= 1. performanta sistemelor de detectare a
exploatarea avutd . . o
in vedere trenurilor — parametrii de baza
' 4.2.10, 4.2.11;

2. dacd subsistemul de control-comanda
si semnalizare de cale este compatibil
cu mediul cdii — parametrul de baza
4.2.16

De asemenea, aceste incercari trebuie sa
sporeasca increderea cd nu vor exista
defectiuni sistematice.

Domeniul de aplicare al acestor
incercari exclude incercarile deja
realizate in etape diferite: trebuie luate
in  considerare incercdrile realizate
asupra elementelor constitutive de inte-
roperabilitate si incercérile efectuate
asupra subsistemului intr-un mediu
simulat.

Nota: se indica, In certificat, conditiile
care au fost incercate si standardele
care au fost aplicate.

Rapoarte privind cursele de
incercare.

10 | Compatibilitatea Definitia necesara pentru verificarea
sistemelor radio si | ESC si RSC este pusa la dispozitia
ETCS agentiei — parametrul 4.2.17.

Verificarile privind compatibi-
litatea tehnica pentru ESC si RSC
publicate si mentinute de agentie.

Dispozitii in caz de indeplinire partiald a cerintelor STI

Evaluarea wunor parti ale subsistemelor de control-comanda si
semnalizare

in temeiul articolului 15 alineatul (7) din Directiva (UE) 2016/797, in
cazul in care STI relevantd permite acest lucru, organismul notificat
poate emite certificate de verificare pentru anumite parti ale unui
subsistem.

Dupa cum s-a evidentiat la punctul 2.2 (Domeniul de aplicare) din
prezenta STI, subsistemele de control-comanda si semnalizare de la
bord si de cale contin parti, mentionate la punctul 4.1 (Introducere).

Un certificat de verificare poate fi emis pentru fiecare parte sau
pentru o combinatie de parti specificatd in prezenta STI; organismul
notificat verificd doar dacd partea respectiva indeplineste cerintele
STL

Indiferent de modulul ales, organismul notificat trebuie sa verifice:

1. dacd cerintele STI pentru partea in cauzd sunt indeplinite; si
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6.4.2.

6.4.3.
6.4.3.1.

6.4.3.2.

2. dacd indeplinirea cerintelor STI deja evaluate pentru alte parti ale
aceluiasi subsistem nu a suferit modificari.

Evaluarea in cazul aplicarii normelor nationale

Daca anumite cerinte esentiale sunt indeplinite de normele nationale,
certificatul de conformitate CE, in cazul elementelor constitutive de
interoperabilitate si certificatul »M1 de verificare CE 4, in cazul
subsistemelor, contine o trimitere precisa la partile din prezenta STI a
caror conformitate a fost evaluata si la partile a caror conformitate nu
a fost evaluata.

Respectarea partiald a cerintelor din cauza aplicarii limitate a STI

Elemente constitutive de interoperabilitate

Daca un element constitutiv de interoperabilitate nu implementeaza
toate functiile, performantele si interfetele specificate in prezenta STI,
se poate elibera un certificat de conformitate CE doar daca functiile,
interfetele sau performantele neimplementate nu sunt necesare pentru
integrarea elementului constitutiv de interoperabilitate intr-un
subsistem pentru utilizarea indicatd de solicitant, de exemplu (1),

1. interfata ETCS la bord cu STM, dacd elementul constitutiv de
interoperabilitate trebuie instalat pe vehicule pentru care nu este
necesar un STM extern,

2. interfata RBC cu alte RBC, daca RBC este destinata a fi utilizata
intr-o aplicatie pentru care nu sunt planificate RBC vecine.

Certificatul de conformitate CE (sau documentele insotitoare) pentru
elementul constitutiv de interoperabilitate indeplineste (indeplinesc)
toate cerintele de mai jos:

1. indica functiile, interfetele sau performantele care nu au fost
implementate;

2. furnizeaza suficiente informatii pentru a face posibild identificarea
conditiilor 1n care poate fi utilizat elementul constitutiv de
interoperabilitate;

3. furnizeaza suficiente informatii pentru a face posibild identificarea
conditiilor si a restrictiilor de utilizare care se vor aplica interope-
rabilitatii unui subsistem care incorporeazd elementul constitutiv
de interoperabilitate.

Subsisteme

Daca un subsistem de control-comanda si semnalizare nu imple-
menteazd toate functiile, performantele si interfetele prevazute in
prezenta STI (de exemplu, din cauza faptului ca acestea nu sunt
implementate de un element constitutiv de interoperabilitate integrat
in respectivul sistem), certificatul de verificare CE indica cerintele
care au fost evaluate, precum si conditiile si restrictiile corespun-
zatoare privind utilizarea subsistemului si compatibilitatea acestuia
cu alte subsisteme.

elementele constitutive.
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6.4.3.3.

6.4.4.

6.5.

7.2.
7.2.1.

Continutul certificatelor

in orice caz, organismele notificate trebuie si se coordoneze cu
agentia in ceea ce priveste modalitatea de gestionare a conditiilor si
restrictiilor de utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate
si a subsistemelor in certificatele si in dosarele tehnice relevante, in
cadrul grupului de lucru infiintat in temeiul articolului 24 din
Regulamentul (UE) 2016/796 al Parlamentului European si al
Consiliului.

Declaratia intermediara de verificare

Daca se evalueaza conformitatea unor parti ale subsistemelor speci-
ficate de solicitant care diferd de partile permise in tabelul 4.1 din
prezenta STI sau dacd au fost efectuate doar anumite etape ale
procedurii de verificare, se poate emite doar o declaratie intermediara
de verificare.

Gestionarea erorilor

fn cazul in care pe parcursul incercarilor sau al duratei de exploatare
a unui subsistem se detecteaza abateri de la functiile si/sau perfor-
mantele preconizate, solicitantii si/sau operatorii trebuie sd informeze
fara intdrziere agentia si entitatea de autorizare care a eliberat auto-
rizatiile pentru vehiculele sau subsistemele de cale in cauza, pentru a
initia procedurile prevdzute la articolul 16 din Directiva (UE)
2016/797. Ca urmare a aplicarii articolului 16 alineatul (3) din
directiva respectiva:

1. dacd abaterea se datoreazd unei aplicari incorecte a prezentei STI
sau unor erori de proiectare sau de instalare a echipamentului,
solicitantul ~certificatelor relevante trebuie sd ia mdsurile
corective necesare, iar certificatele afectate si/sau dosarele
tehnice corespunzatoare (pentru elementele constitutive de intero-
perabilitate si/sau pentru subsisteme), impreuna cu declaratiile CE
corespunzatoare, trebuie actualizate;

2. daca abaterea se datoreaza unor erori cuprinse in prezenta STI sau
in specificatiile mentionate in cadrul ei, trebuie initiatd procedura
prevazuta la articolul 6 din Directiva (UE) 2016/797.

Agentia trebuie sa organizeze o prelucrare eficientd a tuturor infor-
matiilor primite cu scopul de a facilita procesul de gestionare a
controlului  modificarilor pentru imbunatatirea/dezvoltarea in
continuare a specificatiilor, inclusiv a specificatiilor privind incer-
carile.

IMPLEMENTAREA STI REFERITOARE LA SUBSISTEMUL DE
CONTROL-COMANDA SI SEMNALIZARE

Introducere

Prezentul capitol schiteaza strategia si masurile tehnice asociate
pentru implementarea STI, in special conditiile de migrare cétre
sistemele de clasa A.

Trebuie avut in vedere faptul ca, ocazional, implementarea unei STI
trebuie coordonata cu implementarea altor STI-uri.

Norme general aplicabile

Modernizarea sau reinnoirea subsistemelor de control-comanda si
semnalizare sau a unor parti ale acestora

Modernizarea sau reinnoirea subsistemelor de control-comanda si
semnalizare poate viza orice parte componentd sau toate partile
componente a (ale) acestora mentionatd (mentionate) la punctul 2.2
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7.2.1a.

7.2.1a.1.

Prin urmare, aceste parti diferite ale subsistemelor de
control-comandd si semnalizare pot fi modernizate sau reinnoite
separat dacd interoperabilitatea nu este afectata.

A se vedea capitolul 4.1 (Introducere) pentru definitia parametrilor de
baza pentru fiecare parte.

Modificarea unui subsistem de la bord existent

Prezentul punct defineste principiile care trebuie aplicate de entitétile
ce gestioneazd modificarea si de entitatile de autorizare in confor-
mitate cu procedura de verificare CE descrisd la articolul 15 alinea-
tul (9) si la articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si
in anexa IV la aceasta. Aceastd procedura este dezvoltata in detaliu la
articolele 13, 15 si 16 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 al Comisiei (') si in Decizia 2010/713/UE a Comisiei (**).

Prezentul punct se aplicd in cazul oricérei (oricaror) modificéri aduse
unui subsistem de la bord existent sau unui tip de subsistem de la
bord existent, inclusiv in cazul reinnoirii sau modernizarii. El nu se
aplicd 1n cazul modificarilor care fac obiectul articolului 15
alineatul (1) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545.

Norme de gestionare a modificarilor aduse
subsistemelor CCS de la bord

1. Partile, definite in tabelul 4.1 din prezenta STI, si parametrii de
baza ai subsistemului de la bord care nu sunt afectate (afectati)
de modificare (modificari) sunt scutite (scutiti) de evaluarea
conformitatii cu dispozitiile prezentei STI. Lista partilor si a
parametrilor de baza afectati de modificare trebuie furnizata de
entitatea care gestioneaza modificarea.

2. O noua evaluare in raport cu cerintele STI aplicabile trebuie sa
fie necesara numai pentru parametrii de bazd care ar putea fi
afectati de modificare (modificari).

3. Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie sa informeze un
organism notificat cu privire la toate modificarile care afecteaza
conformitatea subsistemului cu cerintele STI(-urilor) relevante si
care impun realizarea de noi verificari, in conformitate cu arti-
colele 15 si 16 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545 si cu Decizia 2010/713/UE i prin aplicarea
modulelor SB, SD/SF sau SHI1 pentru verificarea CE si, daca
este relevant, in conformitate cu articolul 15 alineatul (5) din
Directiva (UE) 2016/797. Aceste informatii trebuie transmise
de entitatea care gestioneaza modificarea impreuna cu trimiterile
corespunzitoare la documentatia tehnica legatd de certificatul CE
existent.

4. Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie sd justifice si sd
documenteze faptul ca cerintele aplicabile raman consecvente la
nivel de subsistem, iar acest lucru trebuie evaluat de un organism
notificat.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de

instituire a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si
de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a
Parlamentului European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018, p. 66).

(**) Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru proce-
durile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de verificare
CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 319, 4.12.2010,

p- 1.
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Schimbarile care afecteaza caracteristicile de proiectare de baza
ale subsistemului de la bord sunt definite in tabelul 7.1 ,,Carac-
teristici de proiectare de baza” si trebuie clasificate la articolul 15
alineatul (1) litera (c) sau (d) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545 si, in conformitate cu tabelul 7.1 ,,Carac-
teristici de proiectare de bazd”, modificdrile care nu afecteaza
caracteristicile de proiectare de baza dar care sunt legate de
acestea trebuie clasificate de entitatea care gestioneaza modi-
ficarea la articolul 15 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Modificarile care nu sunt mentionate la punctul 7.2.1a.1
subpunctul 5 de mai sus sunt considerate a nu avea niciun
impact asupra caracteristicilor de proiectare de baza. Ele vor fi
clasificate de catre entitatea care gestioneazd modificarea la
articolul 15 alineatul (1) litera (a) sau (b) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545.

Nota: clasificarea modificdrilor prevazute la punctul 7.2.1a.1
subpunctele 5 si 6 de mai sus este efectuatd de entitatea care
gestioneaza modificarea fara a aduce atingere raionamentului
privind siguranta prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera
(b) din Directiva (UE) 2016/797.

Toate modificarile trebuie sid ramana conforme cu STI-urile

aplicabile (') indiferent de clasificarea lor.

Tabelul 7.1

Caracteristici de proiectare de baza

1. Punctul din STI

2. Caracteristica (caracte-
risticile) de proiectare de
baza aferente

3. Modificéri care nu
afecteaza caracteristicile de
proiectare de baza in confor-
mitate cu articolul 15 alinea-
tul (1) litera (b) din Regula-
mentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545

4. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare
de baza, dar in gama accep-
tabila de parametri, si, prin
urmare, trebuie clasificate la
articolul 15 alineatul (1) litera
(c) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/
545

5. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
baza in afara gamei accep-
tabile de parametri si, prin
urmare, trebuie clasificate la
articolul 15 alineatul (1) litera
(d) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/
545

4.2.2 Functionalitatea
ETCS la bord

Set de specificatii din
anexa A

Nu se aplica

Nu se aplica

Folosirea altui set de
specificatii din anexa A

Implementarea ETCS
la bord

indeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.2 (modificare a
realizarii)

Nu se aplica

Neindeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.2 (modificare func-
tionald)

Gestionarea informa-
tiilor cu privire la
caracterul complet al
trenului

Nu se aplica

Adaugarea sau inla-
turarea functiei de
supraveghere a inte-
gritatii trenului

Nu se aplica

4.2.17.1 Compatibi-
litatea sistemului ETCS

Compatibilitatea
sistemului ETCS

Nu se aplica

Adaugarea sau inla-
turarea declaratiilor ESC,
dupd verificarea de catre
un organism notificat

Nu se aplica

(**) in conformitate cu avizul Agentiei 2017/3, daci nu este necesard o noua autorizatie, STI
aplicabila corespunde celei utilizate pentru certificarea initiald. In cazul in care este
necesard o noud autorizatie, STI aplicabild corespunde celei mai recente STI.
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1. Punctul din STI

2. Caracteristica (caracte-
risticile) de proiectare de
baza aferente

3. Modificdri care nu
afecteaza caracteristicile de
proiectare de baza in confor-
mitate cu articolul 15 alinea-
tul (1) litera (b) din Regula-
mentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545

4. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare
de baza, dar in gama accep-
tabila de parametri, si, prin
urmare, trebuie clasificate la
articolul 15 alineatul (1) litera
(c) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/
545

5. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
bazd in afara gamei accep-
tabile de parametri si, prin
urmare, trebuie clasificate la
articolul 15 alineatul (1) litera
(d) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/
545

4.2.4 Functii de
comunicare mobila
pentru sisteme
feroviare GSM-R

4.2.4.2 Aplicatie de
comunicare prin voce
si operationala

Versiunea de referinta
a GSM-R

Utilizarea altei versiuni
de referinta care inde-
plineste toate conditiile
de la punctul 7.2.1a.3.

Nu se aplica

Utilizarea altei versiuni de
referintd care nu inde-
plineste toate conditiile de
la punctul 7.2.1a.3.

Implementarea comu-
nicatiilor de voce si
operationale

indeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.3 (modificare a
realizarii)

Nu se aplica

Neindeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.3 (modificare func-
tionald)

Suport pentru cartela
SIM aferent grupului
cu ID 555

Nu se aplica

Modificarea suportului
pentru cartela SIM
aferent grupului cu ID
555

Nu se aplica

4.2.17.2 Compatibi-
litatea sistemului radio

Compatibilitatea
sistemului radio de
voce

Nu se aplica

Adaugarea sau inla-
turarea declaratiilor
RSC, dupa verificarea de
catre un organism
notificat

Nu se aplica

4.2.4 Functii de
comunicare mobila
pentru sisteme
feroviare GSM-R

4.2.4.3 Aplicatii de
comunicare de date
pentru ETCS

Versiunea de referinta
a GSM-R

Utilizarea altei versiuni
de referinta care inde-
plineste toate conditiile
de la punctul 7.2.1a.3.

Nu se aplica

Utilizarea altei versiuni de
referinta care nu inde-
plineste toate conditiile de
la punctul 7.2.1a.3.

Implementarea comu-
nicatiilor de date
pentru ETCS

indeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.3 (modificare a
realizdrii)

Nu se aplica

Neindeplinirea tuturor
conditiilor de la punctul
7.2.1a.3 (modificare func-
tionald)

4.2.17.2 Compatibi-
litatea sistemului radio

Compatibilitatea
sistemului radio de
date

Nu se aplica

Adaugarea sau inla-
turarea declaratiilor
RSC, dupa verificarea de
citre un organism
notificat

Nu se aplica

4.2.4 Functii de
comunicare mobila
pentru sisteme
feroviare GSM-R

4.2.4.1 Functie de
comunicare de baza

Cartela SIM a retelei
GSM-R de origine

Nu se aplica

inlocuirea unei cartele
SIM GSM-R conforme
cu STI cu o altd cartela
SIM GSM-R conforma
cu STI care are alta retea
GSM-R de origine

Nu se aplica

4.2.6.1 Protectia
trenurilor ETCS si de
clasa B

Sistem preexistent de
protectie a trenurilor
de clasa B

Cerintele pentru
sistemele de clasa B tin
de responsabilitatea
statului membru
relevant.

Cerintele pentru
sistemele de clasa B tin
de responsabilitatea
statului membru
relevant.

Adaugarea sau inlaturarea
sistemelor de protectie a
trenurilor de clasa B

Cerintele pentru sistemele
de clasa B tin de respon-
sabilitatea statului membru
relevant.




02016R0919 — RO — 11.03.2020 — 002.002 — 63

1. Punctul din STI

2. Caracteristica (caracte-
risticile) de proiectare de
baza aferente

3. Modificdri care nu
afecteaza caracteristicile de
proiectare de baza in confor-
mitate cu articolul 15 alinea-
tul (1) litera (b) din Regula-
mentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545

4. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare
de baza, dar in gama accep-
tabila de parametri, si, prin
urmare, trebuie clasificate la
articolul 15 alineatul (1) litera
(c) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/
545

5. Modificari care afecteaza
caracteristicile de proiectare de
bazd in afara gamei accep-
tabile de parametri si, prin
urmare, trebuie clasificate la
articolul 15 alineatul (1) litera
(d) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/
545

4.2.5.1 Comunicatii
radio cu trenul

Sistem radio pree-
xistent de clasa B

Cerintele pentru
sistemele de clasa B tin
de responsabilitatea
statului membru
relevant.

Cerintele pentru
sistemele de clasa B tin
de responsabilitatea
statului membru
relevant.

Adaugarea sau inlaturarea
sistemelor radio pree-
xistente de clasa B

Cerintele pentru sistemele

de clasa B tin de respon-

sabilitatea statului membru
relevant.

10.

11.

Pentru a intocmi certificatul CE, organismul notificat poate face
trimitere la:

— certificatul CE initial pentru componentele proiectului care nu
sunt modificate sau pentru cele care sunt modificate dar nu
afecteazd conformitatea subsistemului, in masura in care
acesta este incad valabil;

— modificdrile aduse certificatului CE initial pentru compo-
nentele modificate ale proiectului care afecteaza confor-
mitatea subsistemului cu versiunea aplicabild a STI utilizata
pentru verificarea CE.

In orice caz, entitatea care gestioneaza modificarea trebuie sa se
asigure ca documentatia tehnica referitoare la certificatul CE este
actualizata in consecinta.

Documentatia tehnica actualizatd referitoare la certificatul CE
este mentionatd in dosarul tehnic care insoteste declaratia de
verificare CE emisa de entitatea care gestioneazad modificarea
pentru subsistemul de la bord declarat ca fiind conform cu
tipul modificat.

,.Identificatorul sistemului” este un sistem de numerotare utilizat
pentru a identifica versiunea de sistem a unui subsistem CCS si
pentru a face distinctia intre un identificator functional si un
identificator de realizare. ,Identificatorul functional” face parte
din identificatorul sistemului si este o cifrd sau o serie de cifre
definite de gestionarea configuratiei individuale, care reprezinta o
referintd a caracteristicilor de proiectare de baza pentru CCS
implementate intr-un subsistem CCS. ,Identificatorul de
realizare” face parte din identificatorul sistemului si este o cifra
sau o seriec de cifre definite de gestionarea configuratiei indi-
viduale a unui furnizor, care reprezintd o anumitd configuratie
(de exemplu HW si SW) a unui subsistem CCS. ,Identificatorul
sistemului”, ,,identificatorul functional” si ,,identificatorul de
realizare” trebuie definite de fiecare furnizor in parte.
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7.2.1a2. Conditii pentru o modificare a functionalitatii

ETCS de la bord care nu afecteaza caracteris-
ticile de proiectare de baza

1. Functionalitatea {intd ('*) riméne neschimbati sau este stabilita la
starea deja preconizata in cursul certificarii sau autorizarii initiale.

2. Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd si pentru
siguranta raman neschimbate sau sunt stabilite la starea deja preco-
nizata in cursul certificarii sau autorizarii initiale.

3. Rezultatul rationamentului privind siguranta (de exemplu, studiul
de sigurantd in conformitate cu EN 50126) raméane neschimbat.

4. Tn urma modificirii nu au fost adiugate noi conditii de aplicare
legate de siguranta (CALS) sau constrangeri de interoperabilitate.

5. Un organism de evaluare (MSC ER), astfel cum se specifica la
punctul 3.2.1, a apreciat in mod independent evaluarea de risc a
solicitantului si, in cadrul acesteia, demonstrarea faptului ca modi-
ficarea nu are efecte negative asupra sigurantei. Demonstratia soli-
citantului trebuie sa includd dovada ca modificarea corecteaza
efectiv cauzele abaterii initiale a functionalitatii.

6. Modificarea este realizata in cadrul unui sistem de management al
calitdtii aprobat de un organism notificat (de exemplu in confor-
mitate cu modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte module (de
exemplu CF, SF), trebuie sd se justifice faptul ca verificarea
efectuatd ramane valabild (¥).

7. Gestionarea configuratiei individuale defineste un ,,identificator al
sistemului” (astfel cum este definit la punctul 7.2.1a.1. subpunctul
11), iar componenta functionalda nu a suferit schimbari in urma
modificarii.

8. Modificarea trebuie sd fie inclusd in gestionarea configuratiei
impusa de articolul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545.

72.1a3. Conditii pentru o modificare a functiilor de

™

Q)

Q)

comunicatii mobile la bord pentru cai ferate
care nu afecteazad caracteristicile de proiectare
de baza

1. Functionalitatea {intd (**) riméine neschimbati sau este stabilita la
starea deja preconizata in cursul certificarii sau autorizarii initiale.

2. Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd raman
neschimbate sau sunt stabilite la starea deja preconizatd in
cursul certificarii sau autorizarii initiale.

Functionalitatea tinta se refera la functionalitatea ETCS care a fost evaluatd in certi-

ficatul CE al subsistemului. Avizele tehnice publicate de agentie care corecteaza erorile
din STI sunt considerate a defini starea de functionalitate preconizatd deja in timpul
certificarii sau autorizarii initiale.

Este posibil ca toate activitatile necesare pentru o modificare care sunt realizate in afara
unui sistem de management al calitifii aprobat de un organism notificat si necesite
examindri sau incercari suplimentare de catre organismul notificat.

Functionalitatea tintd se refera la functionalitatea de comunicatii mobile care a fost
evaluata in certificatul CE al subsistemului. Avizele tehnice publicate de agentie care
corecteaza erorile din STI sunt considerate a defini starea de functionalitate preconizata
deja in timpul certificarii sau autorizarii initiale.
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3. Modificarea este realizatd in cadrul unui sistem de management al
calitdtii aprobat de un organism notificat (de exemplu in confor-
mitate cu modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte module (de
exemplu, CF, SF), trebuie sa se justifice faptul cd verificarea
efectuatd ramane valabild ('*).

4. Modificarea trebuie sa fie inclusd in gestionarea configuratiei
impusa de articolul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2018/545.

7.2.1b. Modificarea unui subsistem de cale existent

Prezentul punct defineste principiile care trebuie aplicate de entitatile
ce gestioneaza modificarea si de entitatile de autorizare in confor-
mitate cu procedura de verificare CE descrisa la articolul 15 alinea-
tul (9) si la articolul 18 alineatul (6) din Directiva (UE) 2016/797,
precum si in Decizia 2010/713/UE.

7.2.1b.1. Norme de gestionare a modificarilor aduse
subsistemelor CCS de cale

In eventualitatea unei modernizari sau reinnoiri a subsistemelor de

control-comanda si semnalizare care detin un certificat de verificare
CE, se aplica urmatoarele norme:

1. Modificérile impun o noud autorizare daca afecteaza parametrii de
baza definiti in tabelul 7.2.

Tabelul 7.2

Modificari ale parametrilor de baza de cale care necesiti o noua autorizare

Parametru de baza Modificare care necesitd o noud autorizare
423 Functionalitatea ETCS de cale Neindeplinirea tuturor conditiillor de la
punctul 7.2.1b.2
424 Functii de comunicare mobild pentru | Neindeplinirea tuturor conditiilor de la
sisteme feroviare GSM-R punctul 7.2.1b.3
4242 Aplicatie de comunicare prin voce si
operationala
424 Functii de comunicare mobild pentru | Neindeplinirea tuturor conditiilor de la
sisteme feroviare GSM-R punctul 7.2.1b.3
4243 Aplicatii de comunicare de date pentru
ETCS

2. Se permite tratarea modificarilor doar prin reevaluarea modifi-
carilor care afecteazd conformitatea subsistemului cu versiunea
aplicabilda a STI utilizatd pentru verificarea CE. Entitatea care
gestioneazd modificarea trebuie sd justifice si sd documenteze
faptul ca cerintele aplicabile raman consecvente la nivel de
subsistem, iar acest lucru trebuie evaluat de un organism notificat.

3. Entitatea care gestioneazd modificarea trebuie sd informeze orga-
nismul notificat in legaturd cu toate modificarile care ar putea
afecta conformitatea subsistemului cu cerintele STI(-urilor)
relevante sau conditiile de valabilitate a certificatului.

Aceste informatii trebuie transmise de entitatea care gestioneazd
modificarea impreund cu trimiterile corespunzitoare la docu-
mentatia tehnica legatd de certificatul CE existent.

(') Este posibil ca toate activitatile necesare pentru o modificare care sunt realizate in afara
unui sistem de management al calitatii aprobat de un organism notificat sa necesite
examindri sau incercari suplimentare de catre organismul notificat.
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4. Pentru a intocmi certificatul CE, organismul notificat poate face
trimitere la:

— certificatul CE initial pentru componentele proiectului care nu
sunt modificate sau pentru cele care sunt modificate dar nu
afecteaza conformitatea subsistemului, in masura in care acesta
este inca valabil;

— un certificat CE suplimentar (care modifica certificatul initial)
pentru componentele modificate ale proiectului care afecteaza
conformitatea subsistemului cu versiunea aplicabila a STI
utilizatd pentru verificarea CE.

5. In orice caz, entitatea care gestioneaza modificarea trebuie sa se
asigure ca documentatia tehnica referitoare la certificatul CE este
actualizata 1n consecinta.

6. ,Identificatorul sistemului” este un sistem de numerotare utilizat
pentru a identifica versiunea de sistem a unui subsistem CCS si
pentru a face distinctia intre un identificator functional si un iden-
tificator de realizare. ,Identificatorul functional” face parte din
identificatorul sistemului si este o cifrd sau o serie de cifre
definite de gestionarea configuratiei individuale, care reprezintd
o referintd a caracteristicilor de proiectare de baza pentru CCS
implementate intr-un subsistem CCS. ,Identificatorul de realizare”
face parte din identificatorul sistemului si este o cifra sau o serie
de cifre definite de gestionarea configuratiei individuale a unui
furnizor, care reprezintd o anumita configuratie (de exemplu HW
si SW) a unui subsistem CCS. ,Identificatorul sistemului”, ,,iden-
tificatorul functional” si ,identificatorul de realizare” trebuie
definite de fiecare furnizor in parte.

7. ,,Gestionarea configuratiei” inseamnd un proces organizational,
tehnic si administrativ sistematic avand ca scop sa asigure faptul
cd se stabilesc si se mentin consecventa documentatiei si trasabi-
litatea modificarilor, astfel incat:

(a) sa fie indeplinite cerintele legislatiei Uniunii si ale normelor
nationale relevante;

(b) modificarile sa fie controlate si documentate fie in dosarele
tehnice, fie in dosarul care insofeste autorizatia eliberata;

(c) sa se mentind actualitatea si exactitatea informatiilor si a
datelor;

(d) partile relevante sa fie informate cu privire la modificari, dupa
caz.

7.2.1b.2. Conditii pentru o modificare a functionalitatii
ETCS de cale care, daca nu sunt indeplinite,
impun o noud autorizatie de dare in exploatare

1. Functionalitatea {intd ('*) rimine neschimbatd sau este stabilitd la
starea deja preconizata in cursul certificarii sau autorizarii initiale.

(') Functionalitatea tinta se referd la functionalitatea ETCS care a fost evaluatd in certi-

ficatul CE al subsistemului. Avizele tehnice publicate de agentie care corecteaza erorile
din STI sunt considerate a defini starea de functionalitate preconizatd deja in timpul
certificarii sau autorizarii initiale.
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2. Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd si pentru
sigurantd raman neschimbate sau sunt stabilite la starea deja preco-
nizatd 1n cursul certificarii sau autorizarii initiale.

3. Rezultatul rationamentului privind siguranta (de exemplu, studiul
de sigurantd in conformitate cu EN 50126) raméane neschimbat.

4. Tn urma modificirii nu au fost adiugate noi conditii de aplicare
legate de siguranta (CALS) sau constrangeri de interoperabilitate.

5. Atunci cand este obligatoriu conform punctului 3.2.1, un organism
de evaluare (MSC ER) a apreciat in mod independent evaluarea de
risc a solicitantului si, In cadrul acesteia, demonstrarea faptului cd
modificarea nu are efecte negative asupra sigurantei. Demonstratia
solicitantului trebuie sd includd dovada cd modificarea corecteaza
efectiv cauzele abaterii inifiale a functionalitatii.

6. Modificarea este realizatd in cadrul unui sistem de management al
calitatii aprobat de un organism notificat (de exemplu in confor-
mitate cu modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte module (de
exemplu CF, SF, SG), trebuie sa se justifice faptul cad verificarea
efectuatd ramane valabild ('*).

7. Gestionarea configuratiei individuale defineste un ,,identificator al
sistemului” (astfel cum este definit la punctul 7.2.1b.1 subpunctul
6), iar componenta functionald nu a suferit schimbari in urma
modificarii.

8. Modificarea trebuie sa facd parte din gestionarea configuratiei,
astfel cum este definitd la punctul 7.2.1b.1 subpunctul 7.

7.2.1b.3. Conditii pentru o modificare a functiilor de

™

)

"

comunicatii mobile de cale pentru cai ferate
care, dacd nu sunt indeplinite, impun o noua
autorizatie de dare in exploatare

1. Functionalitatea {intd (**) riméine neschimbati sau este stabilita la
starea deja preconizata in cursul certificarii sau autorizarii initiale.

2. Interfetele relevante pentru compatibilitatea tehnicd raman
neschimbate sau sunt stabilite la starea deja preconizatd in
cursul certificarii sau autorizarii initiale.

3. Modificarea este realizatd in cadrul unui sistem de management al
calitatii aprobat de un organism notificat (de exemplu in confor-
mitate cu modulele CH1, SH1, CD, SD). Pentru alte module (de
exemplu CF, SF, SG), trebuie sa se justifice faptul ca verificarea
efectuatd ramane valabild (3*).

Este posibil ca toate activitatile necesare pentru o modificare care sunt realizate in afara
unui sistem de management al calitatii aprobat de un organism notificat sa necesite
examindri sau incercari suplimentare de catre organismul notificat.

Functionalitatea tinta se refera la functionalitatea ETCS care a fost evaluatd in certi-
ficatul CE al subsistemului. Avizele tehnice publicate de agentie care corecteazi erorile
din STI sunt considerate a defini starea de functionalitate preconizatd deja in timpul
certificarii sau autorizarii initiale.

Este posibil ca toate activitatile necesare pentru o modificare care sunt realizate in afara
unui sistem de management al calitatii aprobat de un organism notificat sa necesite
examindri sau incercari suplimentare de catre organismul notificat.
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4. Modificarea trebuie sid facd parte din gestionarea configuratiei,
astfel cum este definitd la punctul 7.2.1b.1 subpunctul 7.

7.2.1b.4. Impactul asupra compatibilitatii tehnice dintre
partile de la bord si de cale ale subsistemelor
CCS

Administratorii de infrastructura trebuie sa se asigure ca modificarile
aduse unui subsistem existent de cale permit continuarea functionarii
subsistemelor de la bord conforme cu STI (') aflate in exploatare pe
liniile vizate de modificari.

Aceasta cerinta nu se aplicd atunci cand modificarile se datoreaza
implementdrii unei aplicatii de cale de nivel nou, conform cerintelor
definite la punctul 7.2.6 subpunctele 1 si 3, sau unei aplicari incom-
patibile a setului de specificatii mentionat in anexa A la prezenta STI
daca modificarea este anuntata cu cel putin 3 ani nainte, cu exceptia
cazului 1n care administratorul de infrastructurd si Intreprinderile
feroviare care exploateaza servicii pe aceste linii au convenit un
termen mai scurt (*%).

7.2.2. Sisteme preexistente

Statele membre se asigura ca functionalitatea sistemelor preexistente
si a interfetelor acestora raimane neschimbata, cu exceptia cazurilor in
care sunt necesare modificari pentru atenuarea deficientelor in materie
de securitate ale acestor sisteme.

7.2.3. Disponibilitatea modulelor specifice de transmisie

Daca liniile care intra sub incidenta prezentei STI nu sunt echipate cu
sisteme de protectie a trenurilor de clasd A, statul membru trebuie sd
depuna toate eforturile necesare pentru a asigura disponibilitatea unui
modul specific de transmisie (STM) extern pentru sistemul sau
sistemele sale preexistente de protectie a trenurilor de clasa B.

in acest context, trebuie si se acorde o atentie speciald asigurarii unei
piete deschise pentru MST in conditii comerciale echitabile. Daca,
din motive tehnice sau comerciale (3*), nu se poate asigura disponi-
bilitatea unui STM, statul membru in cauza informeaza comitetul
mentionat la »MI1 articolul 51 alineatul (1) din Directiva (UE)
2016/797 4 in legatura cu motivele care stau la baza problemei si
cu masurile de atenuare pe care intentioneaza sa le puna in aplicare
pentru a permite operatorilor — in special operatorilor strdini — accesul
la infrastructura sa.

7.2.4. Echipamente suplimentare de clasa B pe o linie echipatd cu sisteme
de clasa A

Pe o linie echipatd cu ETCS si/sau GSM-R pot fi instalate echi-
pamente suplimentare de clasd B pentru a permite exploatarea mate-
rialului rulant care nu este compatibil cu clasa A pe parcursul fazei de
migrare.

(') Subsistemele de la bord cu conditii si restrictii de utilizare sau cu deficiente nedetectate

nu sunt considerate a fi conforme cu prezenta clauza.

(*) O modernizare a liniilor cu trafic mixt la ETCS de nivel 3 se efectueaza numai daca
trenurile de calatori si de marfa au in continuare acces la aceste linii.

(*") De exemplu, fezabilitatea conceptului de STM extern nu poate fi garantatd din punct de
vedere tehnic sau dezvoltarea in timp util a unui produs STM este impiedicata de
eventuale probleme legate de detinerea drepturilor de proprietate intelectuald asupra
sistemelor de clasa B.
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7.2.5.

Instalatiile de cale trebuie sa suporte tranzitiile dintre clasa A si clasa
B fard a impune asupra subsistemului de control-comanda si semna-
lizare la bord cerinte suplimentare fata de cele specificate in prezenta
STL

Material rulant cu echipamente de clasa A si de clasa B

Materialul rulant poate fi echipat cu sisteme de clasd A si de clasa B
pentru a permite exploatarea pe mai multe linii.

Statul membru in cauza poate restrictiona utilizarea unui sistem la
bord de clasa B pe liniile unde sistemul corespunzitor nu este instalat
la nivelul caii.

in momentul exploatirii pe o linie echipati att cu sisteme de clasd
A, cat si cu sisteme de clasd B, un tren care este, de asemenea,
echipat cu ambele sisteme poate utiliza sistemele de clasa B ca
masura de rezerva. Echiparea cu un sistem de clasa B in plus fata
de cel de clasa A nu reprezintd o cerintd pentru compatibilitatea unui
vehicul cu liniile unde clasa B este instalata in paralel cu clasa A.

Sistemele de protectie a trenurilor de clasa B pot fi implementate:

1. cu ajutorul unui STM care functioneaza prin intermediul interfetei
standard (,STM extern”); sau

2. integrate cu echipamentele ETCS sau conectate prin intermediul
unei interfete speciale; sau

3. independent de echipamentele ETCS, de exemplu, prin inter-
mediul unui sistem care permite alternarea echipamentelor. Intre-
prinderea feroviara trebuie apoi sa se asigure ca tranzitiile dintre
sistemele de protectie a trenurilor de clasd A si de clasd B sunt
efectuate in conformitate cu cerintele prezentei STI si cu normele
nationale pentru sistemul de clasa B.

Conditii privind functiile obligatorii si facultative

Solicitantul verificarii CE a unui subsistem de control-comanda si
semnalizare de cale trebuie sa verifice daca functiile de
control-comanda si semnalizare de cale definite ca ,facultative” in
prezenta STI sunt obligatorii conform altor STI-uri sau conform
normelor nationale sau In aplicarea evaludrii si aprecierii riscurilor
pentru a garanta integrarea in sigurantd a subsistemelor.

Implementarea la nivelul caii a functiilor nationale sau facultative
trebuie sd nu Tmpiedice utilizarea infrastructurii respective de catre
un tren care respectd numai cerintele obligatorii privind sistemul la
bord de clasa A, cu exceptia cazului in care acest lucru este obli-
gatoriu pentru urmatoarele functii facultative la bord:

1. O aplicatie de cale ETCS de nivel 3 impune ca echipamentul de la
bord sd poata confirma integritatea trenului.

2. O aplicatie de cale ETCS de nivel 1 cu functie de continuitate
necesitd ca echipamentul de la bord sa fie dotat cu continuitatea
corespunzatoare a transmisiei de date (Euroloop sau radio) daca
viteza de executie este stabilita la zero din motive de siguranta (de
exemplu, protejarea punctelor periculoase).
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7.3.

7.3.1.

3. In cazul in care ETCS necesitd transmisie de date prin radio, este
necesara partea de comunicatie radio de date mentionata in
prezenta STI.

Un subsistem de bord care cuprinde un STM KER poate necesita
implementarea interfetei K.

Norme specifice de implementare pentru GSM-R

Instalatii de cale

Echiparea cu GSM-R este obligatorie in caz de:

1. instalare pentru prima oard a partii de comunicatie radio a unui
subsistem de control-comanda si semnalizare de cale;

2. modernizare a partii de comunicatie radio a unui subsistem de
control-comanda si semnalizare de cale aflat deja in exploatare,
in asa fel incat se modifica functiile sau performantele subsiste-
mului. Aceasta nu include modificarile considerate necesare pentru
a atenua deficientele in materie de securitate ale instalatiei
preexistente;

3. implementarea ETCS de nivel 2, nivel 3 sau nivel 1 cu
continuitate radio necesitd comunicatie radio de date.

Instalatii la bord

Instalarea GSM-R pe materialul rulant destinat utilizarii pe o linie
care include cel putin un tronson echipat cu GSM-R (chiar daca este
suprapus cu un sistem de comunicatie radio preexistent) este obli-
gatorie in caz de:

1. instalare pentru prima oard a partii de comunicatie radio de voce a
unui subsistem de control-comanda si semnalizare la bord;

2. modernizare a partii de comunicatie radio de voce a unui
subsistem de control-comanda si semnalizare la bord aflat
»MI1 deja in exploatare €, in asa fel incat se modifica
functiile sau performantele subsistemului. Aceasta nu se aplica
in cazul modificarilor considerate necesare pentru a atenua defi-
cientele in materie de securitate ale instalatiei preexistente;

3. implementarea ETCS de nivel 2, nivel 3 sau nivel 1 cu
continuitate radio necesitd comunicatie radio de date.

Norme specifice de implementare pentru ETCS

Instalatii de cale

Articolele 1, 2 si anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/6 al Comisiei (') se aplicd astfel cum se mentioneaza la
articolul 47 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului (?).

Echipamentele de cale nu trebuie sa instaleze si sd exploateze
transmisia de date de continuitate radio si Euroloop, cu exceptia
instalatiilor deja existente sau a proiectelor planificate care utilizeaza
aceste transmisii de date. Aceste proiecte planificate trebuie notificate
Comisiei Europene pana la 30 iunie 2020.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei din 5 ianuarie 2017 privind

planul de implementare la nivel european a Sistemului european de management al
traficului feroviar JO L 3, 6.1.2017, p. 6).

(®» Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene
de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).



02016R0919 — RO — 11.03.2020 — 002.002 — 71

7.4.1.1.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.422.

Reteaua feroviara de mare viteza

Este obligatoriu sd se instaleze ETCS la nivelul caii atunci cénd:

. se instaleaza pentru prima data partea de protectie a trenurilor a

subsistemului de control-comanda si semnalizare de cale (cu sau
fard sistem de clasa B) sau

. se modernizeaza partea existentd de protectie a trenurilor a subsis-

temului de control-comandad si semnalizare de cale, in cazul in
care acest lucru ar modifica functiile, performantele si/sau inter-
fetele relevante pentru interoperabilitate (interfetele aeriene) ale
sistemului preexistent. Aceasta nu se aplicd in cazul modificarilor
considerate necesare pentru a atenua defectele legate de siguranta
ale instalatiei preexistente.

Instalatii la bord

Vehicule noi

. Pentru a fi introduse pe piatd in conformitate cu articolul 21 din

Directiva (UE) 2016/797, noile vehicule, inclusiv vehiculele auto-
rizate in conformitate cu un tip, trebuie sa fie echipate cu ETCS in
conformitate cu anexa A la prezenta STI si trebuie sd respecte
setul de specificatii nr. 2 sau nr. 3 mentionat in tabelul A 2 din
anexa A ().

. Cerinta privind echiparea cu ETCS nu se aplica:

1. echipamentelor mobile noi de constructie si de intretinere a
infrastructurii feroviare;

2. locomotivelor de manevra noi;
3. altor vehicule noi care nu sunt destinate liniilor de mare viteza,

(a) daca acestea sunt destinate exclusiv serviciilor nationale
exploatate 1n afara coridoarelor definite in anexa I la Regu-
lamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 si in afara
liniilor care asigurd conexiunile cétre principalele porturi,
statii de triaj, terminale de marfa si zone de transport marfa
europene, definite la articolul 2 alineatul (1) din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) 2017/6; sau

(b) dacd acestea sunt destinate exploatarii transfrontaliere in
afara TEN, si anume exploatarea pand la prima statie din
tara vecind sau pana la prima statie unde exista conexiuni
pentru continuarea calatoriei in tara vecind utilizand doar
linii din afara TEN.

3. Toate autorizatiile de tip acordate pe baza conformitatii cu setul de

specificatii nr. 1 mentionat in tabelul A 2 din anexa A la prezenta
STI nu mai sunt valabile pentru autorizarea vehiculelor noi in
conformitate cu tipurile respective de vehicule (fird a se aduce
atingere aplicarii punctului 7.4.2.3). Toate vehiculele deja auto-
rizate in conformitate cu tipurile respective de vehicule nu sunt
afectate.

Modernizarea si reinnoirea vehiculelor existente

Este obligatorie instalarea ETCS la bordul vehiculelor existente atunci
cand se instaleaza orice parte de protectie a trenurilor noud apartinind
unui subsistem de control-comandd si semnalizare la bord pe vehi-
culele existente destinate serviciilor de mare viteza.

(') Sau date in exploatare in conformitate cu Directiva 2008/57/CE daca Directiva (UE)
2016/797 nu este inca aplicabila.
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7.423. Aplicarea cerintelor STI pentru vehiculele noi in
decursul unei faze de tranzitie

1. Unele proiecte sau contracte, care au inceput inainte de data
aplicarii prezentei STI, pot conduce la solicitarea unei autorizatii
de introducere pe piata (') a unor vehicule noi echipate cu ETCS
in conformitate cu specificatia nr. 1 mentionatd in tabelul A 2.1
din anexa A la prezenta STI, care nu respectd integral sectiunea
7.42.1 din prezenta STIL In cazul vehiculelor care fac obiectul
acestor proiecte sau contracte si in conformitate cu articolul 4
alineatul (3) litera (f) din Directiva (UE) 2016/797, se defineste
o etapa de tranzitie in care aplicarea sectiunii 7.4.2.1 din prezenta
STI nu este obligatorie.

2. Aceasta etapa de tranzitie se aplicd vehiculelor noi autorizate in
conformitate cu un tip de vehicul (?) autorizat inainte de 1 ianuarie
2019 1in orice stat membru pe baza conformitatii cu setul de
specificatii nr. 1 mentionat in tabelul A 2 din anexa A la
prezenta STI, pana la 31 decembrie 2020.

3. Etapa de tranzitie este:

(a) pana la 31 decembrie 2020: pentru a fi introduse pe piata (')
in conformitate cu articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797,
vehiculele noi respective mentionate la punctul 2 trebuie sa fie
echipate cu ETCS 1in conformitate cu setul de specificatii nr. 1,
nr. 2 sau nr. 3 mentionat in tabelul A 2 din anexa A la
prezenta STI;

(b) daca se utilizeaza setul de specificatii nr. 1, in autorizatia lor
de introducere pe piata (') trebuie inclusa o conditie de
utilizare care sa asigure conformitatea cu setul de specificatii
nr. 2 sau nr. 3 pe o perioada de timp care nu depaseste data de
1 iulie 2023.

7.4.2.4. Norme pentru extinderea =zonei de wutilizare
pentru un vehicul existent

Urmatoarele norme se aplicd vehiculelor existente aflate in exploatare
si inregistrate in Registrul national al vehiculelor in conformitate cu
Decizia 2007/756/CE a Comisiei (°) sau in Registrul european al
vehiculelor in conformitate cu Decizia de punere in aplicare (UE)
2018/1614 a Comisiei (*), atunci cand se solicitdi o extindere a
zonei de utilizare:

(") Sau date in exploatare in conformitate cu Directiva 2008/57/CE daca Directiva (UE)

2016/797 nu este inca aplicabila.
(3) Variantele sau versiunile unui tip de vehicul sunt considerate a fi autorizate in confor-
mitate cu un tip autorizat existent. In cazul in care se aplicd regimul previzut de
Directiva 2008/57, modificarile care ar da nastere unor variante sau versiuni ale unui
tip de vehicul in temeiul Regulamentului de punere in aplicare 2018/545 sunt de
asemenea considerate a fi bazate pe un tip autorizat existent.
Decizia 2007/756/CE a Comisiei din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii
comune a registrului national al vehiculelor prevazut la articolul 14 alineatele (4) si (5)
din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE (JO L 305, 23.11.2007, p. 30).
Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei din 25 octombrie 2018 de
stabilire a specificatiilor pentru registrele vehiculelor mentionate la articolul 47 din
Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului si de modificare si
abrogare a Deciziei 2007/756/CE a Comisiei (JO L 268, 26.10.2018, p. 53).

(3

~

(4

~
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1. Vehiculele trebuie sa respecte dispozitiile speciale aplicabile in
cazurile specifice mentionate la punctul 7.6 din prezenta anexa
si normele nationale aplicabile mentionate la articolul 13 alinea-
tul (2) literele (a), (c) si (d) din Directiva (UE) 2016/797, noti-
ficate in conformitate cu articolul 14 din directiva respectiva. In
plus, in cazul indeplinirii partiale a cerintelor din prezenta STI, se
aplica dispozitiile de la punctul 6.1.1.3 subpunctul 3.

2. Modernizarea vehiculelor care sunt deja echipate cu ETCS sau
GSM-R nu este necesard, cu exceptia cazului in care acest lucru
se impune pentru a asigura compatibilitatea tehnica.

3. Vehiculele care nu sunt deja echipate cu ETCS trebuie sa instaleze
ETCS si sa respecte seturile de specificatii #2 sau #3 mentionate
in tabelele A 2.2 si A 2.3 din anexa A. Cu exceptia cazurilor in
care acest lucru se impune pentru a asigura compatibilitatea
tehnica, cerinta dotarii cu ETCS nu se aplica:

(a) vehiculelor care nu sunt special concepute sa fie exploatate pe
linii de mare vitezd ('), dacd sunt autorizate finainte de

1 ianuarie 2015;

(b

~

vehiculelor care nu sunt special concepute sa fie exploatate pe

linii de mare vitezd, autorizate incepand cu 1 ianuarie 2015, in

oricare dintre urmatoarele situatii:

(i) daca sunt destinate sa fie exploatate exclusiv intr-un stat
membru in afara coridoarelor specificate in anexa I la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 si in
afara liniilor care asigura conexiunile catre principalele
porturi, statii de triaj, terminale de marfd si zone de
transport marfa europene, mentionate in anexa II la

Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

(ii) daca sunt destinate exploatarii transfrontaliere in afara
TEN, si anume exploatarea pana la prima statie din tara
vecind sau pand la prima statie unde exista conexiuni
pentru continuarea caldtoriei in tara vecina utilizand doar

linii din afara TEN;

(c) vehiculelor din statele membre care aplica articolul 7.4.3
alineatul (2), in cazul in care zona de utilizare rezultata ca
urmare a extinderii zonei de utilizare se afla exclusiv in
acelasi stat membru, cu exceptia cazului in care zona de
utilizare rezultatd ca urmare a extinderii zonei de utilizare
include peste 150 km dintr-o sectiune echipata cu ETCS la
momentul extinderii zonei de utilizare sau care urmeaza sa fie
echipata cu ETCS in termen de 5 ani de la extinderea zonei de

utilizare a vehiculelor respective;

(d) echipamentelor mobile de constructie si intretinere a infras-

tructurii feroviare;

(e) locomotivelor de manevra.

(") Astfel cum se prevede in anexa I la Directiva (UE) 2016/797.
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4. Vehiculele care nu sunt inca echipate cu radio de voce GSM-R
trebuie sd instaleze radio de voce GSM-R in cabina si sa respecte
specificatiile prevazute in tabelele A 2.1, A 2.2 si A 2.3 din
anexa A atunci cand vehiculul este destinat utilizirii pe o retea
care include cel putin un punct echipat cu GSM-R, cu exceptia
cazului in care existd o suprapunere cu un sistem de comunicatii
radio preexistent compatibil cu clasa B deja instalat in vehicul.

5. Vehiculele care nu sunt inca echipate cu GSM-R pentru datele
ETCS trebuie sd instaleze radio exclusiv de date ETCS GSM-R
si sa respecte specificatiile mentionate in tabelele A 2.1, A 2.2 si
A 2.3 din anexa A atunci cand vehiculul trebuie sa instaleze ETCS
in conformitate cu punctul 3 si este destinat sa fie exploatat intr-o
retea din zona de utilizare extinsa care este echipatd numai cu
ETCS de nivel 2 sau 3.

6. In cazul in care un vehicul autorizat a beneficiat de neaplicarea
STI-urilor sau a unei par{i a acestora in temeiul articolului 9 din
Directiva 2008/57/CE, solicitantul trebuie sia ceard una sau mai
multe derogdri in statele membre ale zonei de utilizare extinse,
in conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2016/797.

7.4.3. Cerintele nationale

1. Statele membre pot introduce cerinte suplimentare la nivel
national, in special pentru:

1. a permite accesul la liniile echipate cu ETCS doar vehiculelor
echipate cu ETCS, astfel incat sistemele nationale existente sa
poata fi dezafectate;

2. asolicita ca echipamentele mobile de constructie si intretinere a
infrastructurii feroviare, precum si locomotivele de manevra
si/sau alte vehicule, care sunt noi si modernizate sau reinnoite,
sa fie echipate cu ETCS, chiar daca ele sunt destinate exclusiv
serviciilor nationale.

2. Statele membre pot decide sd scuteasca de obligatia specificatd la
punctul 7.4.2.1 primul paragraf toate noile vehicule destinate
exclusiv serviciilor nationale, cu exceptia cazului in care aria de
utilizare a acelor vehicule include o sectiune de mai mult de
150 km echipatd sau care urmeaza a fi echipatda cu ETCS intr-
un interval de pana la cinci ani dupd eliberarea autorizatiei de
» M1 introducere pe piati € a vehiculelor respective. Statele
membre publica decizia lor de punere in aplicare a acestei dispo-
zitii, notifica decizia lor Comisiei si o includ in planul national de
implementare mentionat la punctul 7.4.4.
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7.4.4.

Planurile nationale de implementare

Statele membre trebuie si elaboreze un plan national de implementare
a prezentei STI, tinand seama de coerenta intregului sistem feroviar al
Uniunii Europene si ludnd in considerare viabilitatea economica a
sistemului feroviar. Acest plan trebuie sa includd toate liniile noi,
reinnoite si modernizate, in special calendarul detaliat pentru
echiparea »MI1 liniilor respective cu ETCS si cu sisteme radio de
clasd A si pentru dezafectarea sistemelor de clasi B <. Normele de
implementare de cale sunt specificate la punctul 7.4.1 din prezentul
regulament. Planul national de implementare nu include normele de
implementare de cale suplimentare.

Planul national de implementare trebuie sa includa:

1. »M1 Descrierea generald si descrierea contextului, inclusiv:

1. date si cifre privind sistemele existente de protectie a trenurilor,
precum capacitatea, siguranta, fiabilitatea, performanta;

2. durata de viata economicd restantd a echipamentelor instalate,
precum si analiza cost-beneficiu a implementdrii ETCS si a
sistemelor radio de clasd A;

3. cerintele nationale relevante pentru unitatile de la bord care
apartin de versiunea de referinta 3;

4. informatii privind sistemele de comunicare intre unitatile de la
bord si instalatiile de cale (de exemplu comutarea circuitelor
radio sau comutarea pachetelor de date, optiuni de continuitate
pentru ETCS, sisteme de comunicare de clasa B); «;

2. definirea strategiei de migrare tehnica (suprapunerea la bord sau
suprapunerea de cale) si strategia de migrare financiara (atat in
ceea ce priveste partea de infrastructura, cat si de material rulant);

3. descrierea masurilor luate pentru asigurarea unor conditii de piata
libera pentru sistemele de clasa B de protectie a trenurilor pree-
xistente mentionate la punctul 7.2.3.

4. Planificarea include:

(i) »M1 datele pentru implementarea ETCS si a sistemelor
radio de clasd A <« pe diferitele linii din retea (atunci cand
este permisd exploatarea serviciilor cu ETCS);

(i1) Datele privind dezafectarea sistemelor de clasd B pe diferitele
linii din retea (atunci cind serviciile nu mai pot fi exploatate
cu subsisteme preexistente). Daca dezafectarea sistemelor de
clasd B nu e prevazutd intr-un interval de 15 ani, aceste date
indicative nu sunt necesare;
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7.5.

(iii) datele la care vehiculele transfrontaliere existente beneficiaza
pe deplin de exploatarea cu ,,ETCS echipate doar la bord” in
refeaua de mare vitezd, pe coridoare » M1 sau in alte parti
ale retelei, inclusiv in infrastructurile de servicii. « in ceea
ce priveste serviciile de mare viteza, aceasta data depinde de
dezvoltarea ETCS in reteaua de mare viteza si in alte parti ale
retelei (de exemplu, statii care sunt utilizate de aceste servicii
de mare vitezd). In ceea ce priveste transportul feroviar de
marfa, aceastd data depinde de dezvoltarea ETCS pe
coridoare si in alte parti alte retelei (de exemplu, ultimii
kilometri).

Planurile nationale de implementare se deruleazi pe o perioada de cel
putin 15 ani si sunt actualizate in mod regulat, ™M1 cel putin o dati
la cinci ani. Actualizarea planurilor nationale de implementare trebuie
sa tind seama de introducerea sistemului (sistemelor) de comunicatii
de noua generatie, inclusiv, dar fara a se limita la, data de incepere a
exploatarii si, daca este cazul, data dezafectarii GSM-R pe (o parte
din) retea. «

Statele membre informeazd Comisia cu privire la planurile lor
nationale de implementare nu mai tirziu de 5 iulie 2017. Planurile
nationale de implementare sunt utilizate pentru actualizarea datelor
din sistemul de informatii geografice si tehnice pentru reteaua trans-
europeand de transport (TENtec) mentionat la articolul 49 din Regu-
lamentul (UE) nr. 1315/2013. Comisia publica planurile nationale de
implementare pe site-ul sau si informeaza statele membre cu privire la
acestea prin intermediul comitetului mentionat la » M1 articolul 51
alineatul (1) din Directiva (UE) 2016/797 .

Comisia elaboreazd o analizd generald comparativi a planurilor
nationale de implementare. Pe baza acestei analize, se identifica nece-
sitatea elabordrii unor mésuri suplimentare de coordonare.

Norme de implementare a verificirilor privind compatibilitatea
sistemelor radio si ETCS

Vehiculele existente trebuie considerate compatibile cu tipurile de
compatibilitate ale sistemelor radio si ETCS aferente retelelor pe
care circula pana la 16 ianuarie 2020, fara verificari suplimentare,
mentinandu-se restrictiile sau conditiile de utilizare existente.

Orice modificare ulterioara a vehiculului sau a infrastructurii in ceea
ce priveste compatibilitatea tehnica sau cu ruta trebuie gestionatd in
conformitate cu cerintele specificate pentru compatibilitatea
sistemelor radio si ETCS.

Norme specifice de implementare pentru sistemele de detectare a
trenurilor

in contextul prezentei STI, sistemul de detectare a trenurilor inseamna
echipamentele de cale instalate care detecteaza prezenta sau absenta
vehiculelor pe o linie intreagd a unui traseu sau pe o portiune locala a
acestuia.

Sistemele de cale (de exemplu instalatiile de centralizare sau
sistemele de control al trecerilor la nivel) care utilizeaza informatii
de la echipamentele de detectare nu sunt considerate parti ale
sistemului de detectare a trenurilor.

Prezenta STI specificd cerintele pentru interfata cu materialul rulant
doar in méasura necesara pentru a asigura compatibilitatea intre mate-
rialul rulant care respectd STI si subsistemul de Control, comanda si
semnalizare (CCS) de cale.
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7.6.
7.6.1.

Implementarea unui sistem de detectare a trenurilor care respectd
cerintele prezentei STI poate fi efectuatd independent de instalarea
ETCS sau a GSM-R.

Cerintele prezentei STI referitoare la sistemele de detectare a
trenurilor se respecta in caz de:

1. modernizare a sistemului de detectare a trenurilor;

2. reinnoire a sistemului de detectare a trenurilor, cu conditia ca
respectarea cerintelor prezentei STI sa nu implice modificari
nedorite sau modernizari ale altor sisteme de cale sau la bord;

3. reinnoire a sistemului de detectare a trenurilor, in cazul in care
acest lucru este impus de modernizarea sau reinnoirea sistemelor
de cale care folosesc informatii furnizate de sistemul de detectare a
trenurilor;

4. dezinstalarea sistemelor de protectie a trenurilor de clasa B in
cazul in care sistemele de detectare a trenurilor si de protectie a
trenurilor sunt integrate.

In etapa de migrare trebuie sa se asigure ca instalarea unui sistem de
detectare a trenurilor care respectd STI are un impact negativ minim
asupra materialului rulant existent care nu respectd STIL

Pentru a realiza acest lucru, se recomanda ca administratorul de
infrastructura sa selecteze un sistem de detectare a trenurilor care
respecta STI si care, in acelasi timp, este compatibil cu materialul
rulant care nu respecta STI exploatat deja pe infrastructura respectiva.

Cazuri speciale
Introducere

Se autorizeaza urmdtoarele dispozitii speciale in cazurile speciale de
mai jos.

Aceste cazuri speciale fac referire la doud categorii: dispozitiile se
aplica fie in mod permanent (cazul ,,P”), fie temporar (cazul ,,T”).

in prezenta STI, cazul temporar ,,T3” este definit drept caz temporar
care va exista si dupa anul 2020.

Cazurile speciale previzute in »MI1 sectiunile de mai jos trebuie
citite < in coroborare cu punctele relevante din capitolul 4 si/sau cu
specificatiile mentionate in acesta.

Cazurile speciale inlocuiesc cerintele corespunzatoare stabilite in
capitolul 4.

In cazurile in care cerintele stabilite la punctul relevant din capitolul 4
nu fac obiectul unui caz special, acestea nu au fost repetate in
sectiunile de mai jos si continud sd se aplice fard modificari.

Toate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexaminate in
cursul viitoarelor revizuiri ale STI, pentru a limita domeniul lor de
aplicare tehnic si geografic pe baza unei evaludri a impactului lor
asupra sigurantei, interoperabilitatii, serviciilor transfrontaliere, cori-
doarelor TEN-T, precum si a impacturilor practice si economice ale
mentinerii sau elimindrii lor. Trebuie sd se acorde o atentie speciala
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7.6.2.
7.6.2.1.

7.6.2.2.

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde sunt
strict necesare si trebuie luate In considerare prin intermediul unor
proceduri privind compatibilitatea cu ruta.

Lista cazurilor speciale

Belgia

Caz special Categorie Note

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3 Aplicabil pentru nivelul L1 de mare
» M1 Indicele 77, punctul 3.1.2.3 <«: viteza

Distanta dintre prima si ultima osie L — (bl + b2)
(figura 1) este de cel putin 15 000 mm

Acest caz special este legat de
folosirea TVM

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3 Aplicabil pentru nivelurile L1, L2, L3,

> M1 Indicele 77, punctul 3.1.7 <« L4 de mare vitez
Acest caz special este legat de

Greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri .
& folosirea TVM

de tren este de cel putin 40 t.

Daca greutatea unui vehicul izolat sau a unei
garnituri de tren este mai micd de 90 t,
vehiculul trebuie sd dispund de un sistem care
sa asigure suntarea si care sd aiba o baza
electrica mai mare sau egalda cu 16 000 mm

Regatul Unit

Caz special Categorie Note

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3 Aplicabil pentru nivelul L1 de mare
» M1 Indicele 77, punctul 3.1.2.3 <€ viteza

Distanta dintre prima si ultima osie L — (bl + b2)
(figura 1) este de cel putin 15 000 mm

Acest caz special este legat de
folosirea TVM

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3 Aplicabila in Irlanda de Nord
Indexul 77 punctul 3.1.3.1:

Latimea minima a bandajului rotii (Br) pentru
retelele cu ecartamentul de 1600 mm este de
127 mm

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3 Aplicabild in Irlanda de Nord
Indexul 77 punctul 3.1.3.3:

Grosimea minima a buzei bandajului (Sq) pentru
retelele cu ecartamentul de 1600 mm este de
24 mm

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3
Indexul 77 punctul 3.1.4.1:

Pe langa cerintele de la punctul 3.1.4.1, folosirea
nisipului in scopuri de tractiune pentru unitati
multiple:

(a) nu este permisa in fata osiei anterioare la sub
40 km/h; si

(b) este permisa doar dacd se poate demonstra ca
cel putin sase osii suplimentare din unitatea
multipla se afla dincolo de pozitia de nisipare
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7.6.2.3.

Caz special

Categorie

Note

4.2.12 DMI (interfata mecanic-masind) a ETCS
Indexul 6:

Poate fi utilizatd o tastaturd alfanumerica pentru a
introduce numarul de circulatie al trenului daca
norma tehnicd notificatd in acest scop impune
suportarea numerelor alfanumerice de circulatie
a trenurilor.

T3

Acest caz specific este necesar atunci
cand este aplicat > M1 setul de speci-
ficatii nr. 2 sau 3 € (a se vedea
tabelul A2 din anexa A), deoarece
acesta este un punct deschis pentru
setul de specificatii nr. 1.

Acesta nu afecteaza interoperabilitatea

4.2.12 DMI (interfata mecanic-masind) a ETCS
Indexul 6:

in cazul DMI a ETCS pot fi afisate informatii
dinamice privind viteza trenului n mile pe ord
(indicate cu ,,mph”) in momentul exploatarii pe
anumite tronsoane din reteaua de linii principale a
Marii Britanii.

T3

Acest caz specific este necesar atunci
cand este aplicat setul de specificatii
nr. 2 (a se vedea tabelul A2 din
anexa A), deoarece acesta este un
punct deschis pentru setul de speci-
ficatii nr. 1.

Acesta nu afecteaza interoperabilitatea

Franta

Caz special

Categorie

Note

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor
» M1 Indicele 77, punctul 3.1.2.3 «:

Distanta dintre prima si ultima osie L — (b1l + b2)
(figura 1) este de cel putin 15 000 mm

Ml P <

> M1 Acest caz specific este legat de
folosirea circuitelor de cale cu legaturi
electrice «

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor
Indexul 77 punctul 3.1.9:

Rezistenta electrica dintre suprafetele de rulare ale
rotilor opuse ale unei osii montate nu depaseste
0,05 Ohm, masuratd cu o tensiune care variaza
intre 1,8 VDC si 2,0 VDC (circuit deschis).

in plus, reactanta electrica dintre suprafetele de
rulare ale rotilor opuse ale unei osii montate nu
depaseste /100 mOhm atunci cand f este intre
500 Hz si 40 kHz, cu un curent de masurare de
cel putin 10 ARMS si o tensiune deschisd de
2 VRMS.

T3

Acest caz specific poate fi revizuit in
momentul in care punctul deschis
legat de gestionarea frecventei pentru
circuitele de cale este inchis

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor
» M1 Indicele 77, punctul 3.1.7 «:

Greutatea unui vehicul izolat sau a unei garnituri
de tren este de cel putin 40 t.

Daca greutatea unui vehicul izolat sau a unei
garnituri de tren este mai micd de 90 t, M1
vehiculul trebuie sa dispuna de <« un sistem care
sa asigure suntarea, cu o baza electricd mai mare
sau egala cu 16 000 mm.

T3

Acest caz special este legat de
folosirea TVM
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7.6.2.4.

7.6.2.5.

Caz special Categorie Note
4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3
Indexul 77 punctul 3.1.3.2:
Dimensiunea D (figura 2) nu este mai mica de:
450 mm independent de viteza
4.2.10 Sisteme de detectare a trenurilor de cale P Acest caz specific este legat de
. utilizarea circuitelor de cale cu o
Indicele 77, punctul 3.1.4.1. s . N
sensibilitate mai mare in ceea ce
in plus fatd de cerintele STI, cantitatea maxima priveste stratul de izolare dintre roti
de nisip admisd per unitate si per sind in 30 s si sine ca urmare a Innisiparii pe
este: 750 g reteaua din Franta.
Polonia
Caz special Categorie Note
4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3 Acest caz specific poate fi revizuit in
momentul in care punctul deschis
Indexul 77 punctul 3.1.9: | : P <
egat de gestionarea frecventei pentru
Rezistenta electrica dintre suprafetele de rulare ale circuitele de cale este inchis
rotilor opuse ale unei osii montate nu depaseste
0,05 Ohm, masuratd cu o tensiune care variaza
intre 1,8 VDC si 2,0 VDC (circuit deschis).
in plus, reactanta electrica dintre suprafetele de
rulare ale rotilor opuse ale unei osii montate nu
depdseste /100 mOhm atunci cand f este intre
500 Hz si 40 kHz, cu un curent de masurare de
cel putin 10 ARMS si o tensiune deschisa de
2 VRMS.
Lituania, Letonia si Estonia
Caz special Categorie Note
4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3 Acest caz specific este necesar atat
timp cat locomotivele CME sunt
Indexul 77 punctul 3.1.3.3: P
exploatate pe retele cu ecartamentul
Grosimea minima a buzei bandajului (Sq) pentru de 1520 mm
retelele cu ecartamentul de 1520 mm este de
20 mm
4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor T3 Acest caz specific este necesar atat

Indexul 77 punctul 3.1.3.4:

iniltimea minima a buzei bandajului (S,) pentru
retelele cu ecartamentul de 1520 mm este de
26,25 mm

timp cat locomotivele CME sunt
exploatate pe retele cu ecartamentul
de 1520 mm




02016R0919 — RO — 11.03.2020 — 002.002 — 81

7.6.2.6.

7.6.2.7.

Suedia

Caz specific

Categorie

Note

4.2.4. Functii de comunicare mobila pentru
sisteme feroviare — GSM-R

Indicele 33, punctul 4.2.3:

Este permisa introducerea pe piatd a subsis-
temelor de control-comanda si semnalizare la
bord, inclusiv radiouri GSM-R de voce de 2
wati pentru cabine si radiouri exclusiv de date
ETCS. Subsistemele respective trebuie sa poata
functiona in retele cu — 82 dBm.

Nu afecteaza interoperabilitatea

4.2.10 — Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.1.2.1:

Distanta maxima dintre doua osii < 17,5 m (ai in
fig. 1, punctul 3.1.2.1).

4.2.10 — Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.1.2.3:

Distanta minima dintre prima si ultima osie > 4,5
m (L-b1-b2 in fig. 1, punctul 3.1.2.3).

4.2.10 — Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.2.2.5:
Gama de frecvente: 0,0-2,0 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 25,0
A Metoda de evaluare: filtru trece-jos

Parametrii de evaluare: (esantionare descensiva
pana la 1 kHz, urmata de) filtru trece-jos
Butterworth de ordinul 4 si de 2,0 Hz, urmat de
un redresor ideal pentru a obtine valoarea
absoluta.

Curentul perturbator maxim pentru un vehicul
feroviar nu trebuie sa depaseasca 25,0 A 1in
gama de frecvente 0,0-2,0 Hz. Socul de curent
la anclansare poate depdsi 45,0 A timp de mai
putin de 1,5 secunde si 25 A timp de mai putin
de 2,5 secunde.

Luxemburg

Caz special

Categorie

Note

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor
» M1 Indicele 77, punctul 3.1.4.1 «:

1. Randamentul dispozitivelor de nisipare cu care
este echipat vehiculul nu depaseste 0,3 1 pe
minut pe sind.

2. Nisiparea in statiile identificate in registrul de
infrastructura este interzisa.

3. Nisiparea in zona aparatelor de cale este
interzisa.

4. Pentru frinarea de wurgentd nu se aplica
restrictii

T3
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7.6.2.8.

Germania

Caz special

Categorie

Note

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor
Indexul 77 punctul 3.1.7.1:

Sarcina pe osie minimd a vehiculelor care sunt
exploatate pe linii specifice indicate in registrul
de infrastructurd este de 5 t.

Acest caz specific se aplicd numai vehiculelor; nu
modifica cerintele tehnice pentru sistemele de
detectare a trenurilor mentionate in indexul 77
si In dispozitiile de la punctul 7.2.8 referitoare
la implementarea lor.

T3

Acest caz specific este necesar atat
timp cat sunt utilizate circuite de
tipul WSSB.

4.2.10 Sisteme de cale de detectare a trenurilor
Indexul 77 punctul 3.1.2.2:

Distanta a; (figura 1) intre doud osii consecutive
(referitoare la primele cinci osii constitutive sau
intre toate osiile, In cazul in care numarul total al
osiilor este mai mic de 5) nu este mai mica de
1 000 mm in cazul in care viteza nu depaseste
140 km/h.

Acest caz specific se aplica numai vehiculelor; nu
modificd cerintele tehnice pentru sistemele de
detectare a trenurilor mentionate in indexul 77
si In dispozitiile de la punctul 7.2.8 referitoare
la implementarea lor.

T3

Acest caz specific este necesar atat
timp cat este utilizatd o protectie la
trecerile la nivel de tipul EBUET 80.

4.2.10. Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.2.2.5:

Gama de frecvente: 93-110 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]:

2,8 A (pentru o unitate de influentd)

2 A (pentru o unitate de tractiune)

Metoda de evaluare: Filtre de banda

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda:

Frecvente centrale: 95, 96, 98, 100, 104, 106
si 108 Hz

Latime de banda 3dB: 4 Hz
Butterworth, ordinul 6

— Calculul RMS:
Timpul de integrare: 0,5 secunde

Suprapunere temporald: 50 %

T3

Acest caz specific este necesar
deoarece circuitele de cale respective
pot fi modificate prin deplasarea frec-
ventei centrale de la 100 Hz la
106,7 Hz. Acest lucru ar face caduca
o normd tehnicd nationala privind
vehiculele care impune un sistem de
monitorizare de 100 Hz.
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7.6.2.9

7.6.2.10.

Italia

Caz specific

Categorie

Note

4.2.10 — Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.2.2.4 si punctul 3.2.2.6:
Gama de frecvente: 82-86 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]:
1125 A

Metoda de evaluare: transformata Fourier rapida

Parametrii de evaluare: Fereastra temporala 1
secunda, fereastra Hanning, suprapunere 50 %,
media la 6 ferestre consecutive

Cehia

Caz specific

Categorie

Note

4.2.10 — Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.2.2.4 si punctul 3.2.2.6:
Gama de frecvente: 70,5-79,5 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 1 A
Metoda de evaluare: Filtre de banda

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda:

Frecvente centrale: 73,75, 77 Hz (banda
continua)

Latime de banda 3dB: 5 Hz
Butterworth, ordinul 2*4

— Calculul RMS:
Timpul de integrare: 0,5 secunde
Suprapunere temporala: min. 75 %
Gama de frecvente: 271,5-278,5 Hz

Limita curentului perturbator [valoarea rms]:
0,5 A

Metoda de evaluare: Filtre de banda
Parametrii de evaluare:
— Caracteristicile filtrelor de banda:

Frecvente centrale: 274, 276 Hz (banda
continua)

Latime de banda 3dB: 5 Hz
Butterworth, ordinul 2*4

— Calculul RMS:
Timpul de integrare: 0,5 secunde

Suprapunere temporala: min. 75 %

T3

Acest caz specific este necesar atat
timp cat sunt utilizate circuite de
cale de tip EFCP.
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7.6.2.11.

Tarile de Jos

Caz specific

Categorie

Note

4.2.10 — Sisteme de detectare a trenurilor de cale
Indicele 77, punctul 3.2.2.6:
Gama de frecvente: 65-85 Hz
(limita ATBEG)
Limita curentului perturbator [valoarea rms]: 0,5 A
Metoda de evaluare: Filtre de banda
Parametrii de evaluare:
— Caracteristicile filtrelor de banda
Frecventa centrald: 75 Hz
Latimea de banda 3dB: 20 Hz
Latimea de banda 20dB: 40 Hz
— Calculul RMS
Timpul de integrare: 5 secunde
Suprapunere temporala: 80 %

O supratensiune mai scurtd de 1 secunda,
depasind numai limita ATBEG si nu limita
GRS, poate fi ignorata.

Gama de frecvente: 65-85 Hz
(Limita GRS TC)

Limita curentului perturbator [valoarea rms]:
1,7 A

Metoda de evaluare: Filtre de banda

Parametrii de evaluare:

— Caracteristicile filtrelor de banda
Frecventa centrala: 75 Hz
Latimea de banda 3dB: 20 Hz
Latimea de banda 20dB: 40 Hz

— Calculul RMS
Timpul de integrare: 1,8 secunde

Suprapunere temporala: 80 %

T3

Acest caz specific este necesar 1in
contextul sistemului ATBEG de clasa B.
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Referinte

ANEXA A

Urmatorul tabel indicd, pentru fiecare referintd mentionata la parametrii de baza
(capitolul 4 din prezenta STI), specificatiile obligatorii corespunzitoare, prin
indicele din tabelul A 2 (tabelul A 2.1, tabelul A 2.2, tabelul A 2.3).

Tabelul A 1
Referinta din capitolul 4 Numarul indicelui (a se vedea tabelul A 2)
4.1
4.1 a Eliminat in mod intentionat
41b Eliminat Tn mod intentionat
4.1c¢ 3
4.2.1
42.1 a 27, 78
4.2.2
422 a 14
422b 1, 4, 13, 15, 60
422 ¢ 31, 37b, ¢, d
422d 18, 20
422 ¢ 6
422 f 7, 81, 82
4.2.3
423 a 14
423 b 1, 4, 13, 15, 60
423 ¢ Eliminat Tn mod intentionat
423d 18, 21
4.2.4
424 a 64, 65
424 b 66
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Referinta din capitolul 4

Numarul indicelui (a se vedea tabelul A 2)

424 ¢ 67
424 d 68
424 ¢ 73, 74
424 f 32, 33
424 ¢ 48
424 h 69, 70
424 ] 71, 72
424 k 75, 76
4.2.5
425 a 64, 65
425b 10, 39, 40
425 ¢ 19, 20
425d 9, 43
425 e 16, 50
4.2.6
426 a 8, 25, 26, 36 c, 49, 52
426 b 29, 45
426 ¢ 46
426d 34
426 ¢ 20
426 f Eliminat In mod intentionat
4.2.7
427 a 12
42.7b 62, 63
427 ¢ 34
427 d 9
427 e 16
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Referinta din capitolul 4 Numarul indicelui (a se vedea tabelul A 2)

4.2.8

428 a 11, 79, 83
4.2.9

429 a 23
4.2.10

4.2.10 a 77 (punctul 3.1)
4.2.11

42.11 a 77 (punctul 3.2)
4.2.12

4212 a 6, 51
4.2.13

4213 a 32, 33, 51, 80
4.2.14

42.14 a 5
4.2.15

42.15 a 38
Specificatii

Pentru subsistemul de cale se aplica unul din cele trei tabele incluse in tabelul A
2 (tabelul A 2.1, tabelul A 2.2, tabelul A 2.3) din prezenta anexa. Pentru
subsistemul de la bord se aplica fie tabelul A 2.2, fie tabelul A 2.3, dupa
perioada de tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3.

Atunci cand un document mentionat in tabelul A 2 include un punct identificat in
mod clar intr-un alt document, prin copiere sau prin referire la acesta, punctul
respectiv si numai el se considerd parte a documentului mentionat in tabelul A 2.

in scopul prezentei STI, in cazul in care un document mentionat in tabelul A 2
face o referire ,,obligatorie” sau ,normativd” la un document care nu este
mentionat in tabelul A 2, documentul de referinta trebuie intotdeauna inteles
ca un mijloc acceptabil de conformitate cu parametrii de baza (care poate fi
utilizat pentru certificarea elementelor constitutive de interoperabilitate si a
subsistemelor fara sa fie nevoie de revizuiri ulterioare ale STI) si nu ca o
specificatie obligatorie.

Nota: specificatiile indicate ca fiind ,,Rezervate” in tabelul A 2 sunt de asemenea
mentionate ca puncte deschise in anexa G, in cazurile in care pentru inchiderea
punctelor deschise respective este necesara notificarea de norme nationale. Docu-
mentele rezervate care nu apar mentionate ca puncte deschise au scopul de a
aduce imbunatatiri sistemului.
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Tabelul A 2.1

Lista specificatiilor obligatorii

Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupa perioada de
tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).(ETCS versiunea de referintd 2 si GSM-R versiunea de referinta 1)

Nr. indice
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
1 ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS Functional requirement 5.0
specification
2 Eliminaté in mod
tionat
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS  Juridical recorder-downloading 2.3.0 Nota 1
tool
6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.4.1
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interopera- 2.1.0
bility
15 SUBSET-108 Interoperability related consolidation on 1.2.0
TSI Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Eliminaté in
tionat
18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0




02016R0919 — RO — 11.03.2020 — 002.002 — 89

Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupa perioada de

tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).

Nr. indice (ETCS versiunea de referinta 2 si GSM-R versiunea de referinta 1)
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
22 Eliminatd in mod inten-
tionat
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the 2.1.0
assignment of values to ETCS variables
24 Eliminatd in mod inten-
tionat
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 220
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 22.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical 2.5.0
Interoperability of ETCS in Levels 1
and 2
28 Eliminatd in mod inten-
tionat
29 SUBSET-102 Test specification for interface ,,K” 1.0.0
30 Eliminatd in mod inten-
tionat
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 2.0.2
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10
cation
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifi- 16.0.0 Nota 10
cation
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS 13.0.0
for EuroRadio
35 Eliminatd in mod inten-
tionat
36 a Eliminatd in mod inten-
tionat
36 b Eliminatd in mod inten-
tionat
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37 a Eliminatd in mod inten-
tionat
37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 233
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 233
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2
37 ¢ Eliminatd in mod inten-
tionat
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 2.3.0

rements
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Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupa perioada de

tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).

Nr. indice (ETCS versiunea de referinta 2 si GSM-R versiunea de referinta 1)
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0
41 Eliminatd in mod inten-

tionat
42 Eliminatd in mod inten-

tionat
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 2.2.2
44 Eliminatd in mod inten-

tionat
45 SUBSET-101 Interface ,,K” Specification 1.0.0
46 SUBSET-100 Interface ,,G” Specification 1.0.1
47 Eliminatd in mod inten-

tionat
48 Rezervata Test specification for mobile equipment Nota 4

GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0
51 Rezervata Ergonomic aspects of the DMI
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1
53 Eliminatd in mod inten-

tionat
54 Eliminatd in mod inten-

tionat
55 Eliminatd in mod inten-

tionat
56 Eliminatd in mod inten-

tionat
57 Eliminatd in mod inten-

tionat
58 Eliminatd in mod inten-

tionat
59 Eliminatd in mod inten-

tionat
60 Eliminatd in mod inten-

tionat
61 Eliminatd in mod inten-

tionat
62 Rezervata RBC-RBC Test specification for safe

communication interface

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
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Set de specificatii nr. 1 (doar pentru subsisteme de cale. A nu se aplica pentru subsistemele de la bord dupa perioada de

tranzitie definitd la punctul 7.4.2.3).

Nr. indice (ETCS versiunea de referinta 2 si GSM-R versiunea de referinta 1)
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
64 EN 301 515 Global System for Mobile 2.3.0 Nota 2
Communication (GSM); Requirements
for GSM operation on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
68 ETSI TS 102 610 Railway  Telecommunication;  GSM,; 1.3.0
Usage of the UUIE for GSM operation
on railways
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional 4
Numbers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional 4
Numbers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS trackside and 4.0 Nota 7
other subsystems
78 Rezervata Safety requirements for ETCS DMI
functions
79 Nu se aplica Nu se aplica
80 Nu se aplica Nu se aplica
81 Nu se aplica Nu se aplica
82 Nu se aplica Nu se aplica
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Tabelul A 2.2

Lista specificatiilor obligatorii

(ETCS versiunea de referintda 3, editia de intretinere 1 si GSM-R versiunea de referinta 1)

Setul de specificatii nr. 2

Nr. indice
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note

1 Eliminatd in mod inten-

tionat
2 Eliminatd in mod inten-

tionat
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS 015560 ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interopera- 3.1.0

bility

15 Eliminatd in mod inten-

tionat
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Eliminatd in mod inten-

tionat
18 Eliminatd in mod inten-

tionat
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Eliminatd in mod inten-

tionat
22 Eliminatd in mod inten-

tionat
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the 3.0.0

assignment of values to ETCS variables

24 Eliminata in mod inten-

tionat
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0




02016R0919 — RO — 11.03.2020 — 002.002 — 93

Setul de specificatii nr. 2
Nr. indice (ETCS versiunea de referinta 3, editia de intretinere 1 si GSM-R versiunea de referinta 1)
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical 34.0
Interoperability of ETCS in Levels 1
and 2
28 Eliminatd in mod inten-
tionat
29 SUBSET-102 Test specification for interface ,,K” 2.0.0
30 Eliminatd in mod inten-
tionat
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.0.0
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10
cation
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifi- 16.0.0 Nota 10
cation
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS 13.0.0
for EuroRadio
35 Eliminatd in mod inten-
tionat
36 a Eliminatd in mod inten-
tionat
36 b Eliminatd in mod inten-
tionat
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0
37 a Eliminatd in mod inten-
tionat
37 b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.2.0
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.1.0
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.2.0
37 e Eliminatd in mod inten-
tionat
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.0.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.0.0
41 Eliminatd in mod inten-
tionat
42 Eliminatd in mod inten-
tionat
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0
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(ETCS versiunea de referinta 3, editia de intretinere 1 si GSM-R versiunea de referinta 1)

Setul de specificatii nr. 2

Nr. indice
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
44 Eliminatd in mod inten-
tionat
45 SUBSET-101 Interface ,,K” Specification 2.0.0
46 SUBSET-100 Interface ,,G” Specification 2.0.0
47 Eliminatd in mod inten-
tionat
48 Rezervata Test specification for mobile equipment Nota 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0
51 Eliminatd in mod inten-
tionat
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0
53 Eliminata in mod inten-
tionat
54 Eliminatd in mod inten-
tionat
55 Eliminatd in mod inten-
tionat
56 Eliminata in mod inten-
tionat
57 Eliminatd in mod inten-
tionat
58 Eliminatd in mod inten-
tionat
59 Eliminatd in mod inten-
tionat
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0
61 Eliminatd in mod inten-
tionat
62 Eliminatd in mod inten-
tionat
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile 2.3.0 Nota 2
Communication (GSM); Requirements
for GSM operation on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
63 ETSI TS 102 610 Railway  Telecommunication;  GSM,; 1.3.0

Usage of the UUIE for GSM operation
on railways
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(ETCS versiunea de referinta 3, editia de intretinere 1 si GSM-R versiunea de referinta 1)

Setul de specificatii nr. 2

Nr. indice
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional 4
Numbers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional 4
Numbers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS trackside and 4.0 Nota 7
other subsystems
78 Eliminatd in mod inten- Nota 6
tionat
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Eliminatd in mod inten- Nota 5
tionat
81 Rezervata Train Interface FFFIS
82 Rezervata FFFIS TI — Safety Analysis
Tabelul A 2.3
Lista specificatiilor obligatorii
Setul de specificatii nr. 3
Nr. indice (ETCS versiunea de referinta 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referinta 1)
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
1 Eliminatd in mod inten-
tionat
2 Eliminatd in mod inten-
tionat
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 33.0
6 ERA_ERTMS 015560 ETCS Driver Machine interface 3.6.0
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(ETCS versiunea de referinta 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintda 1)

Setul de specificatii nr. 3

Nr. indice
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
7 SUBSET-034 Train Interface FIS 3.2.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.1.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 34.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interopera- 3.2.0
bility
15 Eliminatd in mod inten-
tionat
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 24.0
17 Eliminata in mod inten-
tionat
18 Eliminatd in mod inten-
tionat
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
21 Eliminatd in mod inten-
tionat
22 Eliminatd in mod inten-
tionat
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the 3.0.0
assignment of values to ETCS variables
24 Eliminatd in mod inten-
tionat
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical 3.6.0
Interoperability of ETCS in Levels 1
and 2
28 Eliminatd in mod inten-
tionat
29 SUBSET-102 Test specification for interface ,,K” 2.0.0
30 Eliminatd in mod inten-
tionat
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.1.0

reference test facility
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(ETCS versiunea de referinta 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintda 1)

Setul de specificatii nr. 3

Nr. indice
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10
cation
33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifi- 16.0.0 Nota 10
cation
34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS 13.0.0
for EuroRadio
35 Eliminatd in mod inten-
tionat
36 a Eliminatd in mod inten-
tionat
36 b Eliminatd in mod inten-
tionat
36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0
37 a Eliminatd in mod inten-
tionat
37 b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0
37 ¢ SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0
37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0
37 ¢ Eliminatd in mod inten-
tionat
38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0
39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.1.0
rements
40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.1.0
41 Eliminatd in mod inten-
tionat
42 Eliminatd in mod inten-
tionat
43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0
44 Eliminatd in mod inten-
tionat
45 SUBSET-101 Interface ,,K” Specification 2.0.0
46 SUBSET-100 Interface ,,G” Specification 2.0.0
47 Eliminatd in mod inten-
tionat
48 Rezervata Test specification for mobile equipment Nota 4
GSM-R
49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0
50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0
51 Eliminatd in mod inten-

tionat
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(ETCS versiunea de referinta 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintda 1)

Setul de specificatii nr. 3

Nr. indice
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0
53 Eliminatd in mod inten-
tionat
54 Eliminatd in mod inten-
tionat
55 Eliminatd in mod inten-
tionat
56 Eliminata in mod inten-
tionat
57 Eliminatd in mod inten-
tionat
58 Eliminatd in mod inten-
tionat
59 Eliminatd in mod inten-
tionat
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Eliminatd in mod inten-
tionat
62 Eliminata in mod inten-
tionat
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communi- 23.0 Nota 2
cation (GSM); Requirements for GSM
operation on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
68 ETSI TS 102 610 Railway  Telecommunication;  GSM,; 1.3.0
Usage of the UUIE for GSM operation
on railways
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3
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Setul de specificatii nr. 3
Nr. indice (ETCS versiunea de referinta 3, editia 2 si GSM-R versiunea de referintda 1)
Referinta Denumirea specificatiei Versiune Note
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional 4
Numbers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional 4
Numbers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS trackside and 4.0 Nota 7
other subsystems
78 Eliminatd in mod inten- Nota 6
tionat
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0
80 Eliminatd in mod inten- Nota 5
tionat
81 Rezervata Train Interface FFFIS
82 Rezervata FFFIS TI — Safety Analysis
83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Nota 1: numai descrierea functionald a informatiilor care trebuie inregistrate este
obligatorie, nu si caracteristicile tehnice ale interfetei.

Nota 2: punctele din specificatiile enumerate la punctul 2.1 din EN 301 515, care
sunt denumite ,,MI” la indicele 32 si la indicele 33, sunt obligatorii.

Nota 3: solicitarile de modificare (CR) enumerate in tabelele 1 si 2 din TS
102 281, care afecteazd punctele denumite ,,MI” la indicele 32 si la indicele
33, sunt obligatorii.

Nota 4: indicele 48 se refera numai la cazurile de incercare pentru echipamente
mobile GSM-R. El este ,,rezervat” pentru moment. Atunci cand se va conveni, in
cadrul unei viitoare revizuiri a STI, in aceste tabele va fi introdus catalogul
cazurilor de incercare armonizate disponibile pentru evaluarea echipamentelor
si a retelelor mobile, in conformitate cu etapele indicate la punctul 6.1.2 din
prezenta STI.

Nota 5: produsele aflate pe piatd sunt deja adaptate la necesitatile intreprinderilor
feroviare privind interfafa mecanic-masina a GSM-R si sunt pe deplin interope-
rabile, astfel incat includerea unui standard in STI CCS nu este necesara.

Nota 6: informatiile destinate anterior indicelui 78 sunt acum incorporate la
indicele 27 (SUBSET-091).

Nota 7: prezentul document este independent de versiunile de referinta ETCS si
GSM-R.

Nota 8: eliminatd in mod intentionat.

Nota 9: eliminata in mod intentionat.

Nota 10: doar cerintele (MI) sunt impuse de STI CCS.
Nota 11: eliminata in mod intentionat.

Nota 12: eliminatd in mod intentionat.

Nota 13: eliminatd in mod intentionat.

Nota 14: eliminata in mod intentionat.
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Tabelul 4 3
Lista standardelor obligatorii

Aplicarea versiunii standardelor enumerate 1n tabelul de mai jos si a modificarilor
ulterioare ale acestora, atunci cand sunt publicate ca standard armonizat in
procesul de certificare, reprezintd un mijloc adecvat pentru a respecta pe deplin
procesul de gestionare a riscurilor stabilit in anexa I la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 402/2013, fara a aduce atingere dispozitiilor din capitolele 4
si 6 din prezenta STI.

Nr. Referinta Denumirea documentului si observatii Versiune Nota
Al EN 50126-1 | Aplicatii feroviare. Specificarea si demons- 2017
trarea fiabilitatii, disponibilitatii, mentenabi-
litagii si sigurantei (FDMS). Partea 1: Proces 1999 1,2

RAMS generic

A2 EN 50128 Aplicatii feroviare. Sisteme de semnalizare, de 2011
telecomunicatii si de prelucrare de date.
Software pentru sisteme feroviare de
comanda si de protectie

A3 EN 50129 Aplicatii feroviare. Sisteme de semnalizare, 2003 1
telecomunicatii si de prelucrare de date.
Sisteme electronice de sigurantd pentru
semnalizare

A4 EN 50159 Aplicatii feroviare. Sisteme de semnalizare, 2010 1
telecomunicatii si de prelucrare de date

AS EN 50126-2 | Aplicatii feroviare. Specificarea si demons- 2017 3

litatii si  sigurantei (FDMS). Partea 2:
Abordare sistematica pentru siguranta

Nota 1: acest standard este armonizat, a se vedea Comunicarea Comisiei in
cadrul implementdrii Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate (JO C 435, 15.12.2017, p. 93), in care sunt indicate, de asemenea,
corecturile editoriale publicate.

Nota 2: prezenta versiune a standardului poate fi utilizatd in cursul perioadei de
tranzitie definite in versiunea actualizatd a standardului.

Nota 3: a se utiliza in combinatie cu EN 50126-1 (2017).

Tabelul A 4

Lista standardelor obligatorii pentru laboratoarele acreditate

Nr. Referinta Denumirea documentului si observatii Versiune Nota

A6 ISO/IEC 17025 Cerinte generale pentru competenta labo- 2017
ratoarelor de incercdri si etalonari
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Eliminatd in mod intentionat.

ANEXA B
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Eliminatd in mod intentionat.

ANEXA C
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Eliminatd in mod intentionat.

ANEXA D
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Eliminatd in mod intentionat.

ANEXA E
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Eliminatd in mod intentionat.

ANEXA F
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ANEXA G

Puncte deschise

Punct deschis

Note

Aspecte privind franarea

Se aplica numai pentru ETCS versiunea de
referintd 2 (a se vedea anexa A tabelul A 2
indicele 15).

Solutionat pentru ETCS versiunea de referinta 3
(a se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 4 si
13).

Cerinte privind fiabilitatea/disponibilitatea

Frecventa ridicata a situatiilor de avarie cauzate
de defectarea echipamentelor de control-
comanda si semnalizare va diminua siguranta
sistemului.

Caracteristicile nisipului aplicat pe sine

A se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 77

Acesta nu este un punct deschis pentru ecarta-
mentul de 1 520 mm.

Caracteristicile dispozitivelor de lubrifiere a
buzei de bandaj

A se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 77

Combinatia de caracteristici ale materialului
rulant care influenteaza impedanta de manevra

A se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 77

Interferenta cu semnale parazite transmise pe
retea:

— Impedanta vehiculului

— Impedanta substatiei (numai pentru retele de
curent continuu)

— Limite in afara benzii

— Limitele curentului perturbator atribuite
substatiilor si atribuite materialului rulant

— Specificatie privind masuratorile, incercarile
si evaludrile

A se vedea anexa A tabelul A 2 indicele 77
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